NYA VOLVO TITAN OCH VIKING
Folke Mannerstedt skirskadar Volvos nya trumfkort

Varens stora bilnyhet inom den svenska lastbilvirlden
kommer fran Goteborg och Volvo, som den 11 mars
slappte ut bdde en ny Titan och Viking. Det mirk-
ligaste med dessa tvd nya modeller idr inte bara av
teknisk natur — starkare dieselmotor (Titan), krafti-
gare ramar, andra fjadrar, annan framaxel (for Viking)
och nya bromsar — utan giller dven fér lastférmdgan.
Man har kunnat gi upp i totalvikt for Titanen frin
12.700—15.200 kg (= en lastékning med Sver 2 ton)
och for Viking fran 11.400—12.700 kg (= 1.300 kg

lastokning). — Volvos och landets mest silda. diesel-
vagnar bar under dren 1952—1958 tillverkats i Gver
30.000 ex. — De nya vagnarna innehdller en mingd

nybeter i konstruktionshinseende och »Lastbilen» har
darfor bett en av Sveriges mest kinda motorkonstruk-
torer, civilingenjor Folke Mannerstedt, ge Sveriges
dgkare sin syn pd Volvos nya trumfkort. Alla Sveriges
motormdn vet vem Folke Mannerstedt dr, men »Last-
bilen» will indd paminna om, att mannen bakom 3o-
talets svenska storbetstid pd motorcykelloppens om-
rade var Folke Mannerstedt, som konstruerade Hus-
quarnamotorn, som kom bdde engelsmin, italienare
tyskar att hipna. Folke Mannerstedt har ordet:

Den nya Volvo Titan-motorn ir en imponerande skapelse
och metoden att som férebild till en ny motor ta en som
man kidnner i detalj frin tusentals vagnars miljoner hirda
mil, bibehdlla huvuddimensioner och huvudriktlinjer i
konstruktionen, och som Volvos experter hir gjort, ligga
ner 12.000 timmar pa ett minutidst studium av varje de-
taljs uppférande, hillbarhet och slitage, och med detta
som utgingsppunkt finna nya dimensioner och anvinda
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Titans och Vikings kanske viktigaste nybeter visas i denna
schematiska bild: 1 slipvagnskoppling fram, 2 den nya
‘motorn D 96 B (for Viking D 67C), 3 ny och stérre
brinsletank (ej Viking), 4 friamre stétdampare som stan-
dard (ej Viking), 5 ny instrumentering, 6 ny gaspedal och
nytt kopplingsreglage, 7 nytt dubbelverkande bromssystem,
8 ny kraftigare ram och tvirbalkar, 9 nya kraftigare bak-
fidgdrar, 10 nya bjul (stilekerbjul som specialutrustning).

Folke Mannerstedt inspekterar den nya Titan med Turbo.

nya, bittre och modernare material — den metoden ir
vil den sundaste och sikraste man kan tinka sig, om fore-
bilden som i detta fall ir stabil och tillrickligt modern.

Titanmotorn 4r en verkligt robust pjis pa 9,6 liters
cylindervolym och ger 150 fullgoda histar vid 2.200 varv i
vanligt utférande och inte mindre in 185 med turbo-
kompressor vid 2.000 varv (maximalt vridmoment s§9
kgm vid 1.1roo varv/min och med Turbo 75 kgm wid
1.400 varv!) Prestanda dr silunda desamma som tidigare,
men ju mera man studerar motorn, ‘ju mera inser man
hur sikerhetsfaktorn och livslingdsm&jligheter hir tagit
jattekliv framdt och hur varje liten detalj dgnats en grund-
lig uppmirksamhet for att bli mera funktionsduglig.

Kraftigare gods i toppar och block ger effektivare tit-
ning och med den stora uppmirksamhet som offrats &t
denna och minga &vriga detaljer bérjar man ana att mo-
torn numera givits sidana sikerhetsmarginaler att den
skall stoppa for ytterligare effektokningar, kanske med
okat kompressortryck i framtiden, en sak som miste vara
oerhort gynnsamt ur livslingdsynpunkt och palitlighet
redan nu.

Den kraftigt forstirkta vevaxeln ir i den nya versionen
motviktsforsedd och ger med sin svingningsdimpare en
avsevirt.smidigare och lugnare ging in tidigare. De hir-
dade tapparna med de indiumbelagda blybronslagren av
jatteformat klarar med den nu ocksd kraftigt okade
oljepumpens rikliga smérjning och med den bittre in ni-
gonsin tidigare filtrerade smorjolja lekande litt sitt hirda
arbete. . :

Kolvarna har fitt sin forstirkning, sin forbittrade kyl-
ning och en avsevirt 6kad livslingd genom omkonstruk-
tion och den ingjutna ringhdllaren av specialgjutjirn for
den &versta kolvringen, som i sitt nuvarande hirdkroma-



Titans nya motor med bl.a. grévre motviktsforsedd vev-
axel, hirdkromade wventilskaft, stérre oljepump, Boschs
nyaste insprutningspump och kraftigare kolvar, cylindrar
och toppar men cylinderdimensioner och prestanda lika
tidigare — 150 hkr utan och 185 hkr med Turbokompres-
sor. Observera kolvarna med den nya ringbiraren for den
6versta hardkromade kolvringen.

de skick ocks ger ckad livslingd till bide kolvar och cy-
lindrar. :

Ventiler med h&rdkromade - ventilskaft, stellitbelagda
avgasventilsiten och hirdade utbytbara ventilhattar for
skaftindarna svarar for okad slitstyrka pi denna del av
motorn.

Oljefiltreringen ir nu trefaldig, ett sjilvrenande spaltfil-
ter, ett utbytbart pappersfilter och si magnetisk botten-
plugg. All olja pumpas genom filtren.

S4 kommer den linga raden av smiférbittringar, som
efter ett intensivt studium av foregingaren effektivast
kan komma till stind men ir svirare atc forutsiga vid en
ren nykonstruktion efter helt nya riktlinjer.

Hir observerar man Bosch senaste typ av insprutnings-
pump, extra stabilt monterad och med ny tystgdende,
kraftigare stéllamellkoppling. Nytt spjillhus med sjily-
smorjande, avtitade lager, férbittrad oljetitning och ny
vevhusventilation. Ny delning av avgasrorets halvor med
titare och fOr virmespinningar, mera elastisk skarv och
ett insugningsror, som ger storre dtkomlighet vid ventil-
justeringar. '

En av motorns intressantaste detaljer #r Turbo-
kompressorn, som Skar maximala vridmomentet med he-
la 22 procent, och maximala motorstyrkan frin 1 so till
185 trots 10 procent minskat motorvarv. Tack vare att

kompressorn drivs frin avgaserna stjil den ingen kraft -

frin motorn utan ger sina 35 extra histar rent netto och
brinsleekonomin blir bide bittre pr histkrafttimme rik-
nat och i dnnu hégre grad pr tonkilometer, d3 man stin-
digt kan kora pd hogre vixel med den ristarkare motorn.
‘Kompressorn' dr av ny typ med smorjning direkt frin
motorn och med en si kraftigt okad sikerhetsmarginal
att den numera inte behver bytas fér Sversyn mer in
varje 10.000 mil.

Avgasbromsen ir en virdefull nyhet som spar de ordi-

narie bromsarna oerhért i linga utforsbackar. Den regle-
ras med ett handreglage pd instrumentbridan och okar vid
tillkoppling motorns bromskraft med 60—70 procent.
Vid tillkoppling av motorbromsen stinges samtidigt
brinsletillforseln helt, vilket sparar brinsle i avsevirda
miéngder i ldnga nedférsbackar. |

Betriffande chassierna har dessa p3 typerna L 49507 och
L 49508 forlingts och givits lingre hjulbas samtidigt som
lastkapaciteten okats s3 att totalvikten for den storsta
2-axliga Titanvagnen ir 15.200 kg mot tidigare 13.500. -
Samtliga chassier har forstirkts b3de betriffande rambal-
kar och tvirbalkar.

Frimre stStdimpare har blivit standard och fjidringen
har forstirkes och forbittrats och framfjidrarna forlingts.
Infistningen av skirmarna har kraftigt forstirkts. Det-
samma giller torpedens fiste vid ramen.

Bromsarna har dgnats en sirskilt stor uppmirksamhet.
Hir kan alternativt erhdllas vakuumhydrauliska eller
tryckluftbromsar, i bdda fallen arbetar bromssystemet
med skilda aggregat for framhjulen (plus ev. slipvagns-
broms) och bakhjulen. Ett fel p& framhjulsbromsarna sit-
ter pa det sittet inte bakhjulens bromsar ur funktion.

I &vrige finns mingder av sméforbittringar: kopplings-
krok dven fram, 6kad brinsletank till 8o liter, fjiderav-
lastad kopplingspedal. Gummibuffertar som hindrar bak-
axeln att buckla undre ramflinsen vid hirda slag. Ny ljud-
dimpare och stabilare gummimonterat .upphingningsstag
till denna.

Instrumenteringen ir ny och inkluderar firdskrivare,
manometer (eller vakuummeter, beroende pa bromssystem),
brinslemidtare, oljetrycksmitare, amperemitare och kyl-
vattentemperaturmatare.

Norrlandsvixeln levereras nu som standard p3 Titan.
Denna fordubblar antalet vixlar till 10 st fram och tvd’
back och regleras elektriskt medelst ett fingerlitt grepp
pa vixelspakens kontakt, och man kan nir som  helst
vixla till hog eller 13g, efter behag. Alla vixlarna utom
1:an och backen ir synkroniserade. ;

Titan levereras vanligen med servostyrning men ocks3 -
mekanisk styrning kan erhillas.

Den nya Viking ir en annan nyhet. Redan den tidigare
modellen var landets mest silda diesellastvagn och med
en lika omfattande och likartad kampanj att f3 fram ideal-
vagnen i denna storleksklass bor den ha nitt bra nog lingt
1 detta avseende. '

Motorns prestanda med 115 histar pi 6,73 liters slag-
volym vid 2400 varv och ett max vridmoment p& 40 kgm
vid 1200 varv/ min stir ju kvar, men i &vrigt Sterfinner
vi hir praktiskt taget exakt samma fornimliga serie for-
bittringar som hos Titanen.

KAven vagnen i Svrigt, som si nir som pd den mindre
motorn och frinvaron av Norrlandsvixeln #r mycket lik
sin storre broder, har fitt nira nog identiskt samma for-
battringar. Den har i sitt 2-axliga utférande en totalvikt
pa 12.700 kg och lastar upp till 7.500 kg.

- Den nya storre och vackrare dekoren och det titare
gallret 1 kylaremaskeringen ir likartad § bide Titan och
Vikings nya typer och gér vagnarna litta at skilja frin
sina foregdngare och man fir under besiktningen allt mera
det bestdende intrycket att Volvo hir verkligen inte spa-
rat nigon mdda for att f3 fram ett par tunga lastfordon i
absolut toppklass.

Folke Mannerstedt



