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. Bengt Johansson ar det mte allai Lerum %
4 ) '.a ‘med omnejd som kanner till, men sager
Al '-. ‘man ”Knappen~~ ar det desto fler som mckar
'-‘; ; ,;.‘ |genkannande Att sprlda grusvagar ar hans " i
;‘«f ;-..bttmgnum Och bilen, en Scania T142, ar de flesta
bekant med da den rullat dagllgen sedan 1986
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Av Bo' Norvinge (text & foto) Benjlgt Johanssons samlmgar foto
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. ~Bengt r vida kand for sina kunskaper i att sprida sa darfor blir det titt

_som-tatt'uppdrag att fixa till bade grusvagar och vandplaner.

ll -

4 en liten papperslapp

fasttejpad pa det gamla

slakteriets trdport finns

en forfragan om ett smérre
koruppdrag

—Det dr en granne som vill ha ett
lass hédstgodsel, sdger akeridgare
Bengt Johansson i Lerum samti-
digt som han férsiktigt pillar los-
sar lappen.

Han lagger ner deni sin vdska som
aven innehaller dagens berdknade
matbehov i form av tvé stora skink-
mackor tillredda av sambon Maivy.

Ien tid dar ménga uppdrag leve-
reras till olika fordonsdatasystem
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kan detta ordersystem forefalla
avldgset, men uppenbart funge-
rar det felfritt &ven om mobiltele-
fonen &r det vanligaste orderverk-
tyget dven hos Bengt.

Han &r mest kand under smek-
namnet "Knappen” likt sin far da
stédllet ddr de bodde hette Knape-
kulla.

—Pa dackverkstaden skrev de ald-
rig Gunnar Johansson med kritan
pa hans dick. De ritade istéllet en
knapp.

Snart mullrar en V8 igdng och
Bengts lastbil backas forsiktigt ut

ur verkstaden, och det 4r inte med

stora marginaler. Verkstaden till-
lika garaget dr en gammal slaktar-
bod fran 1934 som Bengts far Gun-
nar Johansson képte 1970 och satte
portar pa.

Mullret kommer fran en Scania
av arsmodell 1987 som nédrmar sig
veteranaldern och som redan idag
iallra hogsta grad kan tituleras som
en klassisk lastbil, eller kultlastbil.

Bengt fick sin Scania levererad
fran Borjessons i Alingsés i novem-
ber 1986 inte langt innan model-
lerna uppdaterades och hamnade
i 3-serien. Idag beréttar. méitaren

att 108.200 mil avverkats i anlagg-
ningssvangen.

Alldeles bakom star hans kas-
settsldp av fabrikat Alpus, dven det
klassiskt, eller snarare veteran da
det tillverkades 1971. Under tiden
Bengt kopplar vagnen beskadar jag
ett monumentliknande verk mitt
pa grasmattan utanfor garaget. Ett
Sorling bergflak som i en stalstall-
ning med kéattingar hédnger nagon
meter over grasmattan.

Det dr Bengts eget 6sflakssys-
tem och nu pratar vi om nagot

utan koppling till de p&d marknaden




forekommande snabblédssystemen.
Helt enkelt en vanlig tippflaksin-
fastning med bultade lagerover-
fall och tippkolv som maste skru-
vas loss. Det som skiljer &r att flaket
konverterats med luftkopplingar till
spridarldammen.

—Naér jag var som snabbast bytte
jag flak pa sju minuter, berdttar
Bengt pa fullaste allvar.

Vi foljer med utiarbetsdagen. Pa
agendan star att ett bil- och slap-
lass med vdgmaterial ska spridas.
Efter att ha tankat upp dagsranso-
nen av diesel i Grabo rullar vi ividg

ut pa vdg 190 mot bergtikten. Det

i

gdriett lugnt och behagligt tempo
och Bengt pétalar att han séllan har
brattom.

- Men den skulle varit hogre
véxlad for om jag liggeri 80 dd vra-
lar det i skiten, sdger Bengt samti-
digt som han lagger ur vaxeln och
later ekipaget rulla pa i nerfors-
backen.

—Jag rullar alltid ner, det har jag
gjort i alla tider. De sédger att vax-
elladan inte far nagon smorjning,
sdger Bengt med en fragande blick,
forvantar sig en asikt i saken och

tillagger:

» w E [+ Y
Manga timmar, dagar och ar har det blivit for Bengt Johansson bakom
o ratten pa sin $canja T142, men han triv§ fortfarande dar.

o
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— Det gjorde jag alltid pa 76:an

och det var inga problem.

For en tid sedan gavs mojlighe-
ten att fa prova en modern lastbil
av senaste arsmodell, en 750-hés-
tars demobil frén Volvo.

Och Bengt ar inte den som ryn-
kar pa ndsan for de moderna vag-
narna utan dr uppenbart impone-
rad avvad han upplevde.

— Den gick ljudlost och upp for
backarna maérkte jag inte att det
var lass. Den hér for ju ett jakla liv,
erkdnner Bengt men dnda med lite
overmatt.

P -

142:an skulle ersdttas av en T143
1996 innan den serien skulle ldggas

ner, men det var lite oroliga tider sa
[,

den affdren blev aldrig av.
P& Ostad Siteris bergtikt lastas
ekipaget upp med vdagmaterial vi

ket inte tar lang stund och snart ar

vi ute pa vdg 190 igen.

det &r trakigt att kora motorvigen
ner till storstaden star snart klart.
— Igar korde jag bara ett lass

i

fran Goteborg annars sa har jag h
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Lasset med vagmaterial tippas ur
kassettflaket. Tippen fran Hiab-Fo-
co har hangt med over fran Scania
141:an och fungerar felfritt.

£

p kort nédstan fullt. Det rullar pa

som skam, men som jag sdger sa
kor jag hellre tva lass om dagen dn
fem, sdger Bengt och skickar éver
bunten med fardskrivarblad som
bevis att det dagligen kan bli kort
s& mycket som 25 mil. M&nga hor
av sig direkt till Bengt med uppdra-
gen men allt gar genom Fraktked-
jan Vst dér &keriet dr anslutet.

- Farsan var med och bildade
Lerums Lastbilcentral 1941, berét-
tar Bengt och forklarar att Lerum-
centralen gick ihop med Fraktked-
jan 1986.

Men de stora jobben far inte
Bengt vara med pé bland annat pa
grund av miljokraven.

—Det dr kanske ménga som retar
sig pa mig, men jag skiter i vilket,
jag kan stélla bilen. Som bonden sa:
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Nu nir jag har pension géar bond-
garden riktigt bra, sdger han och
skrattar gott.

Med alla ér och alla mil i ryggen
undrar man ocksa om faddserna i
hans liv pd vdgarna men sa mycket
finns inte att berétta.

—Jag ékte avvagen nar bilen var ny.
Den akte i halkan med bakidnden fore
ut mot sjon, det dr nog allt. Men det
har varit ndra nagra ganger;

— En buss férsokte hinna svdnga
av viagen framfor mig men kunde
inte ta kurvan utan blev stdende
tvérs dver vdgen. Men jag kom forbi
bakom, annars hade jag kort rétt
igenom bussen.

Lasset ska till Grabo Dynamit
som séljer dynamit och utfér pro-
duktionsspréangningar. Med tanke
pa verksamheten ligger det en bit
iniskogen och asfaltsviagen blir till

Den har jag spritt manga
ganger, patalar Bengt nir vi

slingrar oss djupare in emellan gra-
narna pa det packade Ostadgruset.

grusvidg, men dnda en jamn och fin
sddan.

- Den har jag spritt manga
ganger, patalar Bengt nir vi sling-
rar oss djupare in emellan granarna
pa det packade Ostadgruset.

Vil inne pa Grabo Dynamits
omrade passar Bengt pa att ta en
rast. Dennis Wennero som driver
foretaget tar i fikarummet tillfal-
let i akt att berdtta om sitt fore-
tag med anor tillbaka till 1937 da
hans farfar startade Axel Anders-
son Stenhuggeri, som genom

aren haft en hel del lastbilar. Bland
annat ett par Scania-Vabis 76:0r pa
Goteborgs Lastbilcentral.

Bengt och Dennis hinner mel-
lan kaffeslurkarna kivas lite om
G89:an dr snyggare dn F89:an men
enas om minnena om hur impone-
rande de var 6ver Bulldog-76:0orna
pé den tiden. Sedan kommer verk-
ligheten ikapp och vdgmaterialet
ska ur flaken.

Bengt sprider billasset pa pla-
nen och hir kan inte annat &n



konstateras att han kan sin sak.
Lite krafsande med krattan ar allt
som kravs efter att tre strangar lagts
efter lastbilen.

Darefter dr det kassettflaket som
ska lossas. Slédpet ar ett fore detta
skogssldp av arsmodell 1971 som
inhandlades 1979. Timmerban-
karna ersattes av ett kassettsystem
baserat pé &keridgaren Harry Jan-
nessons system dédr baljan drivs
elektriskt istéllet for hydrauliskt.

Bengt kopte vixellada, axelstal
och lite drev av Harry Jannesson.
Sedan gjordes kassettbyggnationen
pé en verkstad i Stenkullen och bal-
jan tillverkades hos Floda Cement-
gjuteri.

- Kolla, ingen olja pa marken,
ropar Bengt efter att ha dragit 6ver
flaket pé bilen.

Efter att ha tippat lasset i en hog
och kort tillbaka flaket pa slapet bar
det ivag tillbaka till civilisationen.

Bengt berdttar om ett tillfdlle
nér han blev stoppad pé kontroll-
platsen utanfor Goteborgs hamn.
Néagon myndighetsperson hade
skrivit fel pa intyget och i raden
for sldpets registreringsnummer
fort in 141:ans (se vidstdende arti-
kel) nummer vilket vid kontrollens
tidpunkt férvandlats till en Apollo
motorcykel fran 1950-talet.

Det var nagot som polisen sig
allvarligt pa. Men det hela 16ste
sig efter en tur till Bilprovningen i
Molndal dér de justerade missta-
get med Tipp-ex och en auktoritir
stampel.

Nagra storre reparationer har det

inte blivit pd 142:an. Bengt hade ur p»

Gunnar pa Ostad Sateris bergtakt lastar 0-18 med en Volvo L220
hjullastare. En full skopa plus en liten, liten dutt pa bade bilen och
slapet, sedan ar det lass.

Instrumentbradan i Scanian var toppmodern for éver 25 ar sedan,
men fortfarande fyller den sin funktion till fullo.

Kassettsystemet ar konstruerat av Harry Jannesson och baljan
drivs av tva kraftiga startmotorer som far sin energi fran tva stora
batterier.

-‘_% e -

Garaget ar trangt for den fullvuxna T142:an. Annat var det 1934 nar
byggnaden uppfordes som slaktarbod.
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P> brinslepumpen for ett par, tre &r

—Jag har aldrig dragit av nagra
drivaxlar, det lovar jag pa hela min
slékt, sdger Bengt med stort efter-
tryck.

—Hade det inte varit att man bro-
tade (i detta fallet donade, grejade,
reds anm) pa lordagar sa skulle
man inte kunna ha en sddan hir
bil, sdger Bengt som inte klarar av
att bara sitta hemma.

sedan och ldt renovera den. Dértill
i stort bara de vanliga slitdelarna.

Det mesta fixar han sjilv. Rob-
son-rullarna &ar nyligen renove-
rade och uppmalade, atminstone
den ena eftersom fargen tog slut.

Nostalgi pa hog niva. En takskylt
fran Lerumcentralen, Michelin-
gubbar i olika former och diverse
klistermarken pryder garaget.

Han har for 6vrigt malat bilen sjélv,
tvé ganger dessutom.

Bengt har aldrig varit radd for att
jobba. Det var forr inte ovanligt att
han gjorde négra byten i Arboga for
olika tradarékare.

I morgon stér pa programmet att
dka ner till Goteborg for att hamta
ett lass gravgrus till Lerums Kyrka.

Bengt Johansson slidpper loss
kassettsldpet och innan Scanian
skain i garaget ska lasset med hést-
godsel koras till grannen. Forst dér-
efter kan orderlappen som satt pa

Fakta

Bil: Scania T142 6x2 42, 1987.
Motor: V8, 400 hk.

Antal vaxlar: 10.

Hytt: CT13 daghytt.
Pabyggnad: Hiab-Foco tipp.
Tjanstevikt: 11.340 kg.
Maxlast: 13.660 kg.

Slap: Alpus 220-650 TI, 1971.
Tjanstevikt: 5.920 kg.
Maxlast: 14.080 kg.

porten ldggas till handlingarna. []

Akarna pa
Knapekulla

Bengt Johanssons farfar Ivar Johansson, fodd 1887, var lantbrukare
och hade enligt uppgift bland annat en fransk Delahaye. Mycket mer
uppgifter dn sé finns inte forran aret 1940 da han kopte en ny Volvo
Rundnos ur 125-serien med Hesselmanmotor. Ivars son Gunnar tog
med tiden mer 6ver akeriverksamheten. Vid krigsslutet férsags Vol-
von den med en béttre begagnad Flobyhytt och 1947, dret d& Bengt
foddes, monterades en Ryhds-boggi pa den. 113 ar rullade den bland
annat pa Stockholm.

—Han hade bla lanternor pa taket men dem tvingades han ta bort
dé folk kunde tro att det var bussen och skulle férstka stoppa honom
och bli 6verkérda, berdttar Bengt.

1951 var det dags fér en begagnad Volvo Rundnos, dd en V154
frdn 1948 med dieselmotor, boggi, fast flak. 1956 utékades fordons-
parken till tva enheter d& en ny Scania-Vabis L51 tippbil koptes in.
Boggi-Volvon stélldes av 1957 och ersattes av en Rundnos med tipp-
flak och Flodahytt.

Scania-fyran byttes 1961 in mot en Scania-Vabis L55 och Rundno-
sen blevi sin tur 1966 ersatt av en Scania-Vabis L76, en bil som Bengt
som borjade kora direkt efter skolan. Men 1967 bestélldes for honom
istdllet en ny Scania-Vabis LS76 dragbil for transporterna for A-Betong
i Sjovik och den trotta L55:an byttes in.

- De ville sélja en med den nya hytten men jag ville ha den med
raka dorrar, berdttar Bengt som till slut slapp paronhytten.

1974 kopte Gunnar en bittre begagnad Scania L110 utan turbo fran
1971 vilken senare férsdgs med en turbomotor fran en av Stig Anders-
sons (Stigs Center) vilta tankbilar. Storinvestering blev det 1978 da en
helt ny Scania LS141 kvitterades ut. Denna koérde Bengt till 1984 da
han kopte loss den for att bli sin egen.

Gunnar gick i pension och sélde sin Scania L110 &ret 1986.

—Det var tarar i 6gonen pa honom nér han salde bilen sa morsan.

Gunnar sjédlv korde nédstan uteslutande f6r Lerums Kommun under
de sista 15-20 aren. Han sopade pa varen och plogade sno pé vintern
och han tog kommunuppdraget pa stort allvar.

— Nér de ringde var det full fart och var det sa att morsan inte var
fardig med mackorna slet han med sig vdskan i farten s hon holl pa
att flyga med ut genom dorren. Formannen pa kommunen sa att han
ofta inte hann att lagga pa luren innan farsan stod i dorren, beréattar
Bengt som alltsa drev vidare sin verksamhet och 1986 bytte till den
Scania T142 han kor &n idag.

Vagunder-
hall anno
1929.
Bengts
farfar Ivar
Johansson
sitter i last-
bilen med
vattentan-
ken och kor-
de troligen
direkt for
vaghall-
arna.

Gunnar
pysslar om
sin Volvo
Hessel-
man fran
1940 vid
Shellmack-
en i Oryd
mellan
Stenkullen
och Floda e
omkring
1946.
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Forsta
Scania-Vabi-
sen blev en
ny L51 fran
1956. Den
rullade med
anstalld
chauffor

~7 1961 da den
ersattes av

Bt s T en Sca-
y_ﬁf- - nia-Vabis
- T L55.

Far och son, Bengt och Gunnar Johansson, framfor Scania LS141:an fran
1978. Strax bakom star Gunnars Scania L110.
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