NAGRA FUNDERINGAR KRING ETT
PAR FOTON OCH EN GAMMAL BIL

Av Malte Eriksson

igon  ging pi  1930-
alec var  Sven  Gotwall,
forsljningschef vid Scania-
Vabis  forsiljni i

motor/chassinummer 5722. Vidare si hade
den en sexcylindrig hessclmanmoror pa
90HK, och en maxlast pi 6 ton, den horde
tll de biltyper som har drivning pd sista
axeln. Agaren, A E Larsson, tycks ha en

Sundsvall pa resa, och uppehsll sig i bl.a,
Ostersund. Kamera hade han med sig,
och den dkee fram niir han upptickte en
lingtradare registrerad i Skaraborgs Lin.
Kanske riffade han pa den vid der sk.
“bonnbusstorget”, eller gissar jag fel,ni som
Kinner igen stadsbilden?
Tydligen bytte han négra
ord med bilens besittning
i samband med att den
platades. Av dem fick han
veta att bilen var lastad
med ost. Det kan verka
nistan sjilvklare nir den
kom frin Falbygden,
som anses vara Sveriges
ostcentrum. Bilen  sjily,
naturligevis  vicker den
intresse  hos den som
ar inuesserad av ildre
lastbilar. Speci-ellt om den
ir av ens favoritmirke.
Om regnummiret
som i det har fallet ,ir
licclist, & underlitear det
fortsiteningen.

R1082 dr av 1933 ars
modell, typ 3557 (gissar jag),och den hade
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annan huvudsyssla én dkare, han kallar sig

ibland kvarnarrendator, ibland mj6lnare,
Eller var det kvarnverksamheten som var
bisysslan? Kvarnen hette i alla fall Ertaks
Kvarn,och lig niira, men inte vid, Tidan
i Velinge socken. Om nigon undrar, s
ligger det nigra mil SO om Tidaholm, i
ett dist-rike med di for tiden troligen bara

smala grusvigar. Men nir ostlasset var p4,
och presenningarna pilagda, s kan man

ju alltid lita tankarna, (och fancasin) lopa.
Nu hade de tv4 i hytten en resa pa minst 70
mil framfor sig. Tog de kustvigen fram tll
Sundsvall? Eller valde de inlandsvigen via
Orsa och Sveg? Ja det kan man vl bara
gissa. Nigra mastillen, eller mojligheer
arc tanka? Sikert inte minga méjligheter
norr om Givle, och definitive inte pi
natten. Och allra minst “rdolja”. Men
under flakets hogra sida kan man ana en
hylla med ett helt batteri 20-litersdunkar.
Dessa och en tratt var nog de "tappstillen”
som stod till buds nattetid. Och att sova
for den som inte satt vid ratcen? Han fick
vil, si gout det lit sig goras, stotea upp
sig i det vinstra hytthorner och forsoka
slummra till i och di. Hade de i stiller
haft en bil av 1934/35 4rs modell kanske
det varit aningen bittre. De bilarna hade
nigot bredare, och kanske dven lite djupare
hyte. Visst kunde man vinda sig till en
lokal snickare och f3 hytten forlingd till ert
sovutrymme, men hur minga biligare ville
avsta flakutrymme, (i forcliggande fall 4,78
meter), for att en chauffor skulle LIGGA
och sova pa arbetstid...? Vi som tyckte ate
femtiotalsbilarna var sttiga, hur var di den
hir 1933:an i framvagnen? Kanske trots allc
bittre dn man kan ana? Tungstyrd var den
givetvis, men var den tyngre dn de forsta
drgingarna av Scania Regent? Det har man
svart att tro. Men sikert gillde dec att passa
sig for den lomska dikeskanten, specielle vid
moten. Kanske hade man
i enlighet med gammal
chaufforspraxis lastac mer
pé hosgersidan for at bilen
sjalvmant skulle striva lite
upp mot vigmitten. Hur
manga hundra vixlingar
miste  utforas  under
den linga firden? Och
vid varje vixling miste
det dubbeltrampas, den
osynkade lidan hade fyra
vixlar med raka skjutdrev.
I stgningar dir den
tom. sackade pi etran
var vil nigra pumptag
pi  startbensinpumpen
det Klassiska tricket for
aw fi extra skjuts. Den
mojligheten  stod  inte
bensinbilsforarna och de
f4 dieselfrarna till buds.

Arstiden? Ja triden iir ju grona pa bilderna,
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