sndinscill

sddet rader vil inte vi men resan
K P B

och  gasreglage  vid

tiotal bilaru nder kriget komplerterades
h il

ind innebar en del
Gamla veteraner” som var med” hivdar act
den tidens Scania-Vabis, tvirtemot vad
man kanske tror, hade “ett sjujivla starke
lyse”. En &kare som funderade en stund
dver den saken, ville minnas att “nigra
modeller hade ett system dir man kunde
siitta halvljus i den ena lykan och helljus i
den andra”. Poingen med detta var, menade
han,att vid baklastad bil kunde man fi en
biittre utfylinad av ljusbilden. Men han lic
hégst osiker om minnesbilden var korrekt.
Det hir gillde framét, bakit syntes bilen
nog knappast alls i morker. Den enda
baklykeans ljussppning var i storlek som en
matsked, innanfor satt en Sw lampa. Inne i
hytten, ja dir fanns ju en ordinir taklampa
som inte var si dilig. Instrumenten lystes
upp med s kdirekibelysning,en glodlampa
i en pléthylsa med ljussppning, den spred
sitt sken Gver den ovala instrumenttavlan
som innehsll det viisenliga: En hastighets-
mitare, inte av visartyp, utan en graderad
plitsnurra som  visade den  akeuella
siffran i ete litet fonster. Darutover fanns:

Rejila ko

med och

| och faktiske,

Under

har den pa vindr

backspeglar pa bida sidorna! Det var ju

hogerdsrren som var forardsrr. P4 ldre

bilar slets med tiden sprintarna si art

dorrens nederkant kom att skipa mot

wriskeln, jag kan innu i minnet drerkalla
de-h:

fhey

Klockan, en dubbel er for
b en oljucryk
och  brinslemitare. Om

det skrap de-gni ljudet
nir en sidan scaniadérr Gppnades.

det fanns kylvattentermometer? sannolike,
eftersom bilen saknar sadan pa kylarlocket.
Gaspedalen satt forstds, pa sedvanlige
scaniamanér, mellan  koppling och
bromspedal. S& hade £5. aven Tidaholm
pi samtida bilar Utover nimnda tre
pedaler kunde det pa vissa utforanden

var ju ete gissel pa den tiden,
men i scaniabilar, jimte Tidaholm, hade
chauffrerna en finess att tillgh: Namligen
en luftkompressor som drevs av et
kraftuttag pé vixellidan. Om motorn hade
svirtacckomma upp i bra arberstemperatur,
eller om det forelig frysisk, ingick wa

(Scintillaelsystem) iven finnas en startpedal.
Men nir chauffren skulle blinda av fick
han stricka ut vinstra handen och sli
om ete forvuxer vred, eller liten spak pa
instrumenttavlan. Vindrutetorkaren, EN
till antalet, var elekerisk. Nigra andra driv-

former tror jag inte existerade dd. Hade
bilen haft bensinmoror s& hade det funnics
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placar i ustningen. De kunde
tris ner i slitsar pa kylaren varvid halva
kylararean avskirmades. Det var 1933 4rs
kylargardin.

Si langt strickte sig fantasin runt bilderna,
men vad blev det av bilen och mjolnare
Anton Edvard
Larssons dkeri?

Bilen, ja den fanns
kvar i Larssons
dgo dll 1937 da
den svergick il
Normans  bilfirma
i Orebro. Dirifrin
sildes den il
kare O Otrosson
i Alvestorp. Den
platsen ligger
nira  det frin
TV vilkinda
Grythyttan.  (Det
dir med Carl-Jan
Grankvis).  Som
T8240 rullade den
bara et 4r. Sedan sildes den till Uppsala
Lin, C2488. Akerier d&? Det viixte till ett

djning  av gas-brinsle.
50-60  talet
gick det hela
upp i LBC
Tidaholm, dir
Larsson  blev
forestindare.
Sonen  Ake
blev  ASG-
kare och
bilparken
skingrades
med tiden.
Fanns det
forresten
dterlass
ate i frin
Ostersund? 1
konsekvensens
namn  borde
det vil i 54 fall vara getost till Falkoping!
Fotona har stilles till forfogande av Sture
Gottwall. Uppgifier har dven limnats av
Stig Bender och Jan Gunnarsson.

"HYBRID”
Av Malte Eriksson.
Minns ni artikeln i TM 1/2002 om bl.a.
Scaniaboggien dir stodaxeln sitter framfor
drivaxeln?
En sidan stédaxel dok helt overraskande
upp nir jag besdkte en samlare. Hade inte
trott att ndgon sidan overlevt fram till nu.
Men detvar nigot konstigt med det helasom
villade huvudbry. Fjadrarna satt inte som
de skulle,och inte heller sig fiderfistena
specillt scaniaakriga ut. De ursprungliga
fidrarna skulle ha suttit lagrade i en
inde, med en bult under stodaxeln.
Tydligen hade nigon “kucklare” kommit
over en dldre scaniaboggie men bara haft
anvindning for stdaxeln.Han hade hittat
et par TIDAHOLMSFJADRAR med
fisten, och anvint dem istillet. Observera
resterna av scaniafjiderns fisten, som syns
mellan kramporna. Men observera éven att
stidaxeln ligger upp-och -ner. Den bildar
normalt en slags upp-o-nerviind portalaxel,
or att ldna ete uttryck frin bussvirlden.
Detta for att kardanrérer miste gi klarc
ovan stédaxeln. Det tomma hiler som
syns dr givervis cfter bromsaxeln. Tank om
der hade gitt are dterskapa bilen som axeln
suttit pal

Foton: Michael Higg.

27




