Vigen till trafiksaker framkomlighet:

— Sa kan bra vinterfett

forebygga olyckor pd ishal vag

nart knackar vintern pa hyttdorren. Som vanligt lir det inte

droja linge forran vigarna blockeras av kontinentala langtradare.

I fjol, under en ynka vintervecka, stoppade ett hundratal EU-
semitrailerekipage trafiken i Nordnorge sedan de fastnat i motlut,
eller - annu farligare - sladdat av vigen.

Aven svensk birgningsstatistik visar att trailerdragarna ar inblandade
i betydligt fler vinterolyckor dn vad deras andel av trafikarbetet
motiverar. Samma bild ger forsikringsbolaget IF som ser en mer dn
fordubblad 6kning av motpartsolyckor med EU-trailerdragare, jamfort
med lastbil med slapvagn.

Mycket har skrivits om déliga dack, om fordonens skick och
forarnas daliga kunskap om bland annat retarder och motorbroms.
Men hur ar det med lastbilstypen i sig? Trailerdragaren dominerar
den internationella trafiken i EU. Varfor dr da trailerdragaren sa
vinterfarlig, jaimfort med ett typiskt svenskt eller finskt fyarrekipage
- alltsa en lang lastbil med slapvagn?

Orsakerna ir flera. EU-fordonet har bara en kopplingsled, medan
det svenska fordonet har tva leder. Den “svenska” ledkonstruktionen
har betydligt lagre friktion an trailerekipagets koppling. Mycket av
EU-trailerns lastvikt fors over till dragbilen via en vindskiva - som
kan ge stor troghet. Att jimfora med den svenska slipvagnen, som
sjdlv bir all sin lastvikt. Dragbilens chassi och framhjul kan ocksa
litt nicka bakat, eftersom vindskivan typiskt inte ar dimpad. Risken
ir da stor att bilen “surfar” upp pa tjock snomodd, vilket kan leda till
slaskplaning.

Detta for oss till en annan stor nackdel. Den korta hjulbasen. Nar
is, sno, vatten och ojaimnheter ger daligt faste for dragbilens framhjul
- styrhjulen, ar det viktigt att lastbilen har lang hjulbas for att
balansera de girmoment som en trog kopplingsanordning 6verfor
fran trailern. Problem uppstir i synnerhet vid tvira filbyten och vid
kurvtagning, men ocksa nir dragbilen ibland kastar till i sidled - till
exempel pa en sparigt deformerad och klent byggd vig. Riktigt
spannande blir det med lasten felaktigt lingt bak pa semitrailern.

Pa hal vig och med vintertrog vindskivekoppling kan det racka
med en mild inbromsning for att det ska sluta lika illa som nir en
motorcyklist framhjulsbromsar hart pa losgrus. Fenomenet nar
dragbil och trailer viker ihop sig kallas internationellt for Jack-Knife
(fallkniv) och dr vanligt vid bromsning pa regnvat asfalt som bloder
eller har polerats slat av gummidack utan dubbar som kan rugga
fram bra vagfriktion.

Forvanande ar att samtliga vindskivefetter jag tittat pa saknar
troghetsdeklaration for temperatur under plus 40 grader! Med
andra ord - tillverkarna fokuserar pa vattentalighet och klibbighet
sommartid, snarare dn pa smorjformaga i strang kyla. Det sager sig
sjalvt att vaindskivefett som vid minus 25 grader beter sig som
kontaktlim innebar direkt trafikfara. Erfarna nordiska trailerakare

viljer viandskivefett noga, men vilken sydeuropeisk akare letar fram
ett bra vinterfett? Det hér blir nagot att oroa sig for i vinter, varje
gang jag med familjen i bilen moter en EU-trailer pa vag in i, eller
ut ur, en felbyggd ytterkurva dar obefintlig lutning innebar hog risk
for 6verraskande flackvis ishalka.
Pa tal om kurvor... Laserskanning
av Bavervagen 331 och Riskvag (!) 9o
i Adalen visar att det inte ar lingre
an i snitt en kilometer mellan olika
trafikfarligt horisontella vigytor som
helt saknar avrinning for isbildande
regn- och smaltvatten. Och det finns
miéngder av liknande vagar i vart land.
Fragan ar om det etiskt dr okej att
EU-trailers vintertid trafikerar vagbanor vars geometri/lutning inte
forvaltas malmedvetet och med modern vigteknik?
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Skarningstendenser i glidytan hos en av de tre trailers som forst krockade pa
Tranarpsbron i vintras. Foto: Per Thomson

Ko6r med insidan

PS. Tack till alla er som kommenterade kronikan om boggilyft.
Sarskilt tack till Per Thomson som kommit att medverka till
denna kronika.
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Johan Granlund dr till vardags
teknikchef inom vigteknik pa Vectura.
Tidigare i ar tilldelades han

Nordiskt Vagforums pedagogiska pris.

Svensk Akeritidning har nu fasta kronikorer.
Arets jarngang ar Christel Tjomsland - den skrivande foraren med foten i foretagarvarlden,
Johan Granlund - en av landets mest framstdende vagexperter, och sist men inte minst saljesset Bjorn Strid!
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