Skiljebo-Janne

ustav Vilhelm Emanuel Jansson
foddes 1904 1 Vistanfors
forsamling. I en syskonkull
bestdende av sex barn foddes
han sist. Fadern var byggmistare, och som
seden var, foljde de ildsta soner faderns
bana.
Byggfirman svalde vil inte alla sonerna, si
nir Gustav kom upp i arbetsfor dlder fick
han soka sin utkomst pé annat sitt. De forsta
erfarenheterna fick han som lantarbetare
pd en av Fagersta bruks utgdrdar, Hedkirra
gird.
Efter att ndgra 4r ha harvat och plojt
girderna diruppe vid grinsen mellan
Vistmanland och Dalarna, tréttnade han pé
dringjobbet, och bérjade som snickarlirling,
om det nu hette s pa den tiden, hos sina tvd
ildre bréder, som nu hade etablerat sig som
byggmiistare.
Den praktiska kunskap han forvirvade hos
sina bréder skulle han ha stor nytta av i sitt
framtida virv.

Efter att ha gjort sin virnplike vid 12 i
Stockholm bildade Gustav familj, han gifte
sig med sin Astrid 1927. 1 samma veva
lockade motordrivna fordon honom att
sadla om nir det giller arbete. Han bérjade
kora buss i Vistanfors med omnejd. I nigra
4r rattade han bussar pa linjen Vistanfors

— Riddarhyttan — Képing.

Lingtan att driva eget lag kanske i blodet,
for 1 slutet av nittonhundratrettiotalet
bérjade han aktivt leta efter en lastbil med
tillhorande tillstdnd, som var till salu. Napp
fick han 1939, en dkare i Badelunda, en
socken som ligger utanfor Visterds, ville silja
sin bil. Gustav avyttrade den nybyggda villan
i Hedkirra och flyttade till Visterds. Forsta
tiden, utan familj, bodde han p& Bjurhovda
gird, i en torpstuga, men snart lyckades han
skaffa en ligenhet i Skiljebo, Arbylundsgatan,
sd nu kunde hela familjen flytta dit.

Badelunda var pd den tiden egen kommun,
s& Gustav fick endast utféra transporter
inom kommunen. Pi den tiden var det
vildigt noga angivet pa trafiktillstaindet var
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Federal typ 180C frin 1939. Képtes av Gustav Jansson i Juni 1939. Ch nr
98553. Den kordes pa kolgas, ett Hissleholmsaggregat. Motorn var pd 86
hk. I Juni 1949 sindes den till skrot. Lastfsrmédgan var strax éver tre ton. En
av Gustavs ildre séner, Olov, stir framfor bilen.

man fick utféra transporter. Att ta ettt S8 kom krigsutbrottet, och samtidigt
uppdrag i Visterds Stad var otinkbart,  pégick forhandlingar mellan Visterds och
han fick allt hilla «dll i Skiljebo med Badelunda kommunfullmiktige angdende
omnejd. Ett tag hade han hand om  en sammanslagning av kommunerna, eller
renhdllningstransporten i kommunen, rittare sagt, inkorporering av Badelunda
Det var inte lika stor apparat som i dag,  till Visterds.
med regelbundna témningar av sopkirl, ~Nagra dkare i Badelunda, dir ibland
utan utfordes mest efter bestillning. Gustav, hade tidigare sonderat méjligheten
om att fi ansluta sig dll Visterds LBC,

Scania-Vabis U4102, typ 2L13. Alltsi med Scanias fyrcylindriga férkammarmotor pa
90 Hk, och med det avlyftbara skip som omtalas i artikeln. Gustav képte den hir bilen
1948. Den lastade 4450 kg, och ar 1952 byttes den bort Hamnade-via ett antal akare i
Visterds -senare i Sérmland 1955. Ch nr 77759.
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uppdrag var att kéra koks.
De flesta hus virmdes pa
den tiden av kokspannor.
Det var ett lortigt, slitigt

arbete, men vil bertalt,
sa manga ville ha dessa

7| uppdrag.

i

| Jag nimnde tidigare
om  den  expansiva
nybyggnationen som

skedde i staden. Det gamla
revs och nytt byggdes.
Detta i

med en

kombination
kraftig
befolkningsokning,  ca:

tiotusen nya innevanare

kirra. Nista bil skulle fi tviaxlig vagn.

men di fitt nobben. ” Inga lantisikare i
viar central.” Revirtinkandet var starke i
dessa tider.

Men i och med att kriget satte “svingrem”

pd svenska folket, och di speciellt

ikeribranschen som drabbades av allt frin
tvingsrekvirerade fordonen till brist pd
brinsle och dick, s férindrades abrupt de
gamla gillande normerna.

Statsmakterna verkade for en
centralisering inom dkeribranschen, det
gillde att verka sd rationellt som mojligt

storre

1952 &rs nyforvirv. Ett exemplar av den nistan legendariska typ LS 65. I detta fall Ch nr 85560. Den
lastade 8370 kg. 1957 byttes den in hos Alvenius Bil, och blev A5319. Hitintills hade man anvint enaxlig ~ en
Leveransfoto frin Alvenius Bil. och

pd att Gustav och en annan &kare frin
Badelunda, Strand, fick bli medlemmar i
lastbilcentralen i Visterds. Detta skedde

1941.

Medlemskapet i Ibc medforde naturligtvis
for Gustavs del att utbudet av transporter
visentligt okade nir allt dtergick till
det normala efter krigsslutet. Viisterds
befann sig i en vildig expansion i slutet
av fyrtiotalet, det byggdes hyreshus pd
flera omrdden, bl.a. hela den si kallade

Slump eller inte, men Gustav Jansson kdpte bilarna nir resp. modell gatt nigra
ar ,och sd att siga stod pd sin kvalitetsmissiga hojdpunke. Det hir ar LS7150
Regent, drsmodell 1957. Ch nr 151980. Den lastade 8370 kg, och den byttes in

1961, for att troligen bli timmerbil i Tortuna. Gustav sjilv stir bredvid bilen.

under ridande férhéllanden. Detta, plus en
klarsynt ombudsman pd &keriforeningen
gjorde att Viisterdsakarna till slut gick med
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Aseastaden. Minga av centralikarna var
sysselsatta med byggnadstransporter dessa
tider, iven Gustav. Ett annat stiende

per decennium, skapade

marknad  for flyte
bohagstransporter.
Vissa  foretag,  teex.

Visterds Expressbyrd var
specialiserade pa sidana uppdrag, men vid
hég beliggning behovde de hjilp av andra
ikare.
Det var dd Gustav kom pi en fiffig ide,
han képte ett flyttskdp, som han litt kunde
montera pd flaket pd sin lastbil. Ett slags
foregingare till losflaksystemet pd site
och vis. Han byggde upp en anordning
bestdende av stora tribockar, utrustade
med taljor och kitting for att kunna lyfta
skapet av och pa flaket. Allt efter behov. P3
detta sitt breddade han sina méjligheter att
skaffa uppdrag. Nir skdpet inte anvindes
stod det upphingt pid sina bockar vid
Gustavs villatomt i Skiljebo.
Lastbilcentralen ~ var  under denna
tid ombud for det rikstickande
speditionsféretaget  Godstrafik  och
Bilspedition. De sysslade med inrikes
fjarrtrafik, en verksamhet som kraftig 6kade
efter kriget. Foretaget hade linjetrafik pa de
flesta storre orterna i Sverige, de forsta frin
Visterds var Stockholm, Géteborg, Malmo
och Norrképing.
Sirskilda akerier var kontrakterade for
att uppritthalla trafiken pd respektive
linjerelation. De kallades foljaktligen for
linjetransportérer, eller linjedkare. Det
uppstod samma problem for dessa som
for bohagsikarna, de behévde hjilp nir
godsmingden &versteg deras kapacitet.
Och det gjorde det ofta, for i regel var dessa
enbilsikare som snabbt fick problem med
lastkapaciteten.

Oftare och oftare fick nu Gustav rycka
in for att hjilpa tll pa fjirrcrafiksekeorn.
I bérjan var det mest korningar pa
Stockholm  och

runt om 1 Svealand,




men efterhand blev det lingre turer.
Nittonhundrafemtiotvd trottnade den
jkare som trafikerade linjen Visteras
— Géteborg, troligen Géte Ohlssons Akeri,
pa sitt uppdrag och sade upp sitt avtal med
GBS, eller som man di bérjade kalla det
for, Bilspedition. Gustav som kort nigra
uppdrag for nimnda speditér pa den linjen,
och tydligen gjort detta till beldtenhet, blev
nu fran foretagets huvudkontor i Géteborg
tillfrigad om han var villig atc Gverta
denna linje. Han tackade genast ja, och
blev pa detta sitt linjetransportor pa linjen
Visterds — Goteborg. Detta befistes med
ett si kallat transportéravtal. I ar, 2002,
ir det jubileum, femtio dr som transportdr
for Bilspedition. Visserligen har bade
ikeriet och Bilspedition bytt namn, men
i grunden ir det samma foretag som for
femtio ar sedan.

Forsta dren trafikerade Gustav linjen
med en tviaxlad Scania 4: a, en sa kallad
”skakfyra”. Efter bilen hade
enkelaxlad kirra. Inte mycket att komma
med, tycker man i dag, men pé den tiden

han en

forslog det.

TvA resor i veckan hanns med, avging fran
Visterds pa sondag och onsdag. Kortiden
lig pd tio - tolv timmar for enkeltur, det
var inte precis ndgra motorvigar som
di slingrade sig fram mellan och genom
samhillena. Ytterst fi vigar hade annat
in grusbeliggning. Det fanns gitt om
”skrickavsnitt”, dir det gillde atc halla
tungan ritt i mun. De mest okinda var
genom Ostansjo och Lyrestad, backarna
vid Finnerodja, och sist men kanske virst,
vigen mellan Alingsds och Géteborg.
Den strickan krivde sin man, speciellt
pa vintern, di det kunde vara rejile
halt i backarna. I regel var det tvimans
besittning, pa langtradarna, s nir det var
halt i uppforsluten fick en man springa
bredvid bilen och sanda.

Vil framme pa bestimmelseorten var det
bara att sitta iging med lossningsarbete,
ndgra dtta timmars arbetsdagar var det inte
tal om. I bista fall kunde det bli nigon
timmes slummer i hytten om det uppstod
vintetid nigonstans. Framit sextiden
pa kvillen var man som regel klar med
lastningen, dterresan mot Visterds kunde
d4 ta sin borjan. Man turades om att kora,
under forutsittning att bida hade kérkorr,
si den som hade "frivakt” kunde di ligga
sig att vila. Sova var det vil inte tal om, sd
som det skumpade och bullrade. Det var
forresten inte mycket till sovutrymme i
détidens hytter heller, lagom s3 att det gick

att stricka ut sig.
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Regenten stir vid Bilspeditions magasin i Géteborg. Ake

Jansson(t.v.), med lotsen Affe.

1953, nir sonen Ake skaffat korkort,
borjade han att arbeta i dkeriet. Och det
var nog behévligt, Gustav hade dert sista
iret, efter det att Goteborgstrafiken tagits
over, i stort sett arbetat dag och natt. Nu
blev det en drigligare arbetsborda, man
var ju tvd som kunde hjilpas &t med bide
lastningsarbete och kérningen.

en sympatisk man
som idven sdg till att
chauff6rerna hade
méjlighet att “tanka”
sig sjilva dir.

I ett litet rum pi
gaveln av stationen

fanns  det  kaffe,
smorgisar och
liskedrycker. Lokalen
som tjinade som
matsal var inte
stor, tio — femton
kvadratmeter ~ max,

inredd med viggfasta
binkar och med ett
stort bord placerat
i mitten. Pi bordet
fanns ett fat med
skal
med kokta igg, och

smor, en stor
sd naturligtvis massor
av kaffekoppar. Man
kan forestilla sig smorets kondition under
flytande form,
naturligtvis. Ndgon prislista fanns inte, det

varma sommarkvillar,
var upp till var och en att ligga en slantien
cigarrlida som stod pé en bink. Vissa dkte
vil snilskjuts pa de irliga, men forr eller
senare drabbades "snikarna” av trikningar.

Aven  sovmojligheter tillhandahélls,

Ove Jansson med Regenten, hir har han innu inte "fyllt kérkort™.

En normal arbetsvecka for de tvd bérjade
redan pd sondag eftermiddag. Framart
femtiden var det dags att ge sig i vig i
riktning mot Géteborg. Ungefir halvvigs,
vid Mariestad eller rittare sagt Hassleror,
var det dags for tankning av bilen. Dir lag
en bensinstation som var livligt frekventerad
av langtradarchaufforer, dels for sit
strategiska lige, mitt i mellan Stockholm
och Géteborg. Dels dirfor ate dgaren var

i killaren fanns en sovsal fylld med
treviningssingar, pdminde faktiskt om ett
logement. Chaufférerna kunde dir fi sig
ett par timmars somn och vila utan att
storas av motorbuller och skakningar.

Man kan vil siga att detta var embryor till
den senare sd stora motell expansionen.

tank och
kaffestoppet, méste man stanna minst
en ging i timmen fér att kolla dickens

Utover det ovan nimnda
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kondition, och detta speciellt vid tunga
lass och varm viderlek. Chaufféren gick da
runt fordonet med en hammare i handen
och bultade pa dicken, det hérdes di pa
ljudet om det var ndgot fel pa dessa.

Framit sjutiden var man framme i
Géteborg och lossning av fordonets last
kunde pabérjas. I regel var detta klart till
lunch. Godset som lastats i Vistmanland
var i regel varor frin bruken i Bergslagen,
den storsta enskilda befraktaren for
Gustavs del var Ramnis Bruk, som med
sin produktion av ankarkitting hade fullt
upp att forsorja alla de skeppsvarv som var
verksamma i Géteborg vid denna tid.

"Hemlasten” var av mer varierande

U2567 ch nr 407983. Akeriets forsta turbo, en

Goteborg  med destination
Visterds, eller rittare sagt
Arboga, lossningsarbetet

startade nimligen dir.

I stort foljdes samma rutiner
vid hemfirden som vid resan
ned till Géteborg. Tankning
och kafferast vid Hassleror,
sedan korning fram till strax
fore Arboga, dir man i min
av tid kunde fi sig nigon
timmes vila i lastbilshytten
innan arbetet med avlastningen
bérjade.

Strax efter lunch var fordonet
wmt pd varor, I regel var
Visterds sista  lossningsort,
man befann sig med andra
ord pd hemmaplan di. Det
var nu tisdagseftermiddag och
lossningsarbetet var avslutat.

Det var nu dags f6r underhdll av ekipaget,
det skulle tvittas och smérjas. Den forsta
tiden skedde det hemma vid Gustavs
villa i Skiljebo, senare fram mot slutet
av femtitalet, vid OK nya station pi
Djuphamnsvigen. Nir detta “lortarbete”
var avklarat fick de dntligen koppla av, en
resa, den forsta av veckans tvi var avklarad.
Nu skulle man vara ledig till onsdag
morgon, di det ter det var dags att lasta
upp fordonet for en ny tripp till Goteborg.

Som synes hade man gott om td for

lossning och lastning pd hemmaplan, tva

art i och med det stora antal
foretag som fanns, dagligen avgick
stora mingder firg frin den rikligt
forekommande kemiska industrin.
Ett fast inslag var uppdrag for Turitz
& Co, det foretag som igde alla
EPA varuhus i landet. Det hade sitt
centrallager i Gammlestaden och det
var dirifrdn alla affirerna i gruppen
fick sina varor. Hos denna firma
handlastade vir kare en billast varje
dag han befann sig i Géteborg. Det
var lddor och kartonger i alla sorts
storlekar, frin en kubik till nist
intill en tindsticksasks storlek, alltsa
vildigt svérlastat gods.

Annat gods avhimtades direkc hos
berérda firmor, bland annat stod ett par
fiskgrossister for regelbundna uppdrag.
Lastningen avslutades vid Bilspeditions
magasin, numera kallas det terminal, dir
det sd kallade styckegodset skulle plockas
pé fordonet. Framit klockan sju pa kvillen
var Gustav med besittning firdiga att limna
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dagar, tisdag och onsdag, och det behovdes
sikert med tanke pé det fysiskt betungande
arbetet, allt hanterades for hand, pallar
och pallyftare var innu okinda begrepp. I
Géteborg didremot skulle allt hinnas med
pé en dag, och det gick i regel bra, mycket
tack vare de korta avstinden mellan
kundstoppen.

Ungefir likadant fungerade det inda
fram till senare delen av femtitalet, di det
anstilldes en lots i Géteborg. En lots var
en chauffér som dtog sig att lossa och lasta
fordonet pd "bortaorten”, anstilld bara de
dagar bilen var i Géteborg.

I och med detta kunde man &tminstone
sommartid gi ner pi enmansbesittnig,
en stor vinst for ikeriet, Gustav och Ake.
Dessutom kunde chaufféren, om dagen var
lictarbetad och lotsen klarade sig sjilv, ta in
pé ett av de minga daghotell som lig i den
gamla stadsdelen "Nordstan”, och p3 det
sittet fi en ordentlig vila infér hemresan.

Nagra ar in pd sextitalet skulle trafiken
indras om. Det skulle bli daglig trafik
mellan Visterds och Goteborg i stillet
for det gillande, tvd dagar. De okande
godsvolymerna krivde denna forindring.,
Enligt det avtal som Gustav tecknat med
Bilspedition hade han utvecklingsritten
pé linjen. Men av okiind anledning avstod
han frén erbjudandet till formin for en
kollega vid namn Jensen, som han varit
god vin med i minga ir. Men av oklara
skil fick inte denne Jensén uppdraget,
utan det fick et dkeri ifrin Goteborg,
Ivar Ohlssons Akeri. Kanske ville man pa
Bilspeditions huvudkontor ha en dkare frin
“hemstaden”.

Férindringen medférde for Gustavs del
att han fick g fran att ha kért tva resor per
vecka till att kéra enligt ett rullande system,
tva resor ena veckan, tre den andra veckan.
Bilen vindes alltsd varje dag, och dirmed
var det slut med lugna tempot med en
lossnings och en lastningsdag.

De okande godsvolymerna i borjan
av sextitalet lockade Gustav till att
anskaffa ytterligare ett fordon, en
trailer som han dels skulle anvinda
vid godstoppar pd Géteborgslinjen,
dels ocksa for transortuppdrag i
niromradet.

Han skulle sjilv kora denna bil, och
var dirfor tvungen att anstilla en ny
chauffér som skulle jobba ihop med
Ake. Valet foll pi Anders Landin, en
kille i Akes alder, verkligen duktig och
kompetent. Han skulle med undantag
av en tid som egen foretagare, bli
dkeriet trogen tills sin dod ar 2000.
Enligt forfattaren av dessa rader var Anders
en av de absolut dugligaste chaufférer som
funnits, och om det hade funnits ett "Hall
of Fame” for yrkesforare, skulle han ha en
sjilvskriven plats dir.

"Skiljebo — Janne” var som minga av
ditidens fibilsikare en duktig arberare,
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eller man kanske skall siga, en duktig
hantverkare, diremot var inte den
merkantila lika utvecklad.
pliga, och blev

dirfor sillan vil utfore. Sa linge hustrun

formégan
Kontorsarbete var en

Astrid fanns s3 blev vil detr viktigaste
gjort, men efter att Gustav blivit dnkling
1962 si upphorde det stodet. I och med
den bristfilliga bokforingen fick han
betala alldeles for mycket i skatt under
flera 4r. Helt naturlige urholkade detta
3keriets ekonomi, si i mitten av sextitalet
var det ert allvarligt lige. Skulderna till
fordringsigarna och kronofogden  var
ohallbart stora.

Viaren 1966 atervinde den yngste sonen
Ove till hemstaden efter ett par ars milicir
och FN tjinst. Meningen var att han skulle
fortsitta pi den militira banan, men han
overtalades av Gustav att ta tjinstledigt et
tag for att hjilpa till med ar fa dkeriet pd
foter.

Den forsta saneringsatgird som vidrogs
var att avyttra extrabilen”, trailern. I
och med detta miste tyvirr ocksd Anders
limna foretaget. Han foljde med trailern
och anstilldes av den nya dgaren. Men for
Anders del var det inte enbart negativt,
det som hinde. Efter ett par dr overtog
han sjilv det fordon han kérde, och blev
egen foretagare inda fram till 1976, di han
aterigen borjade hos "Jansson familjen”, di

i Arosfrakt AB.

For broderna Ake och Ove i forsta hand
men iven for Gustav stundade tuffa tider.
Efter att lyckats fi till en avbetalningsplan
hos kronofogden gav man “jirnet” for att
ridda dkeriet. Gustav korde ut styckegods
i Visterds med omnejd, medan bréderna
skotte linjebilen. Dom turades om att
kéra Goteborgsresorna och hjilptes dt
med lossningen i Vistmanland. Den enda
lediga tid dom fick var nir bilen var i
Géteborg och en lots tog dver lossnings
och lastningsarbetet. Den som var kvar i
Visterds jobbade som lots it kollegan pd
linjen.

Ordning pia papperen kombinerat med
hart arbete gav resultat. Redan hosten
— sextiodtta var skulderna i stort sett
reglerade, och man hade dterigen fact
hopp infor framtiden. Nimnas skall att
godsvolymerna ékade kraftigt under denna
tid, detta bidrog ocksd till den snabba
forbittringen av ekonomin.

Nir en ny bil inkoptes 1968, dterkoptes
den begagnade, bortbytta bilen tillbaka.

Pl - R B
4 3 X -~

Kommande affirskontake. Fagerstaikaren Ragnar Persson, stir hir och myser utanfor

sitt garage i Vistanfors. Sexton Scanior uppradade for fotografering. Akeriet spaltade av

Géteborgstrafiken, vilken som framgdr av texten, overlits till Gustav Jansson.

Det behévdes nu tvi bilar per resa for att
klara av godsmingden. I samband med
detta anstilldes Bo Forsgren som chauffor.
Nigon lindrig av arbetsborda blev det inte,
nu var det ju tre man som skulle klara av
tva bilar. Arbetspassen per vecka var sikert
uppe i dubbla antalet timmar jimfére
med en vanlig arbetare. Ett ar gick det,
sen var det dags att anstilla en chauffor
till, Lennart Norgren, och i med det blev
arbetsbordan lite minskligare.

1969,

pensionsildern och bérjade med ilderns

Samma dr, uppnidde Gustav
ritt minska ned pa arbetet. I regel var han
ledig nir bilarna befann sig i Géoteborg,
allts varannan dag.

Dertta ir ombildades ikeriet frin enskild
firma dll aktiebolag, med broderna Ake
och Ove som huvudigare. Gustav kvarstod
endast som minoritetsigare. Lonsamheten
blev bara bittre och bittre, man hade pa
endast tre r lyckats forvandla ett nist intill
”konkursbo” till ett vildigt lonsamt litet
foretag.

Linjetrafiken inom Bilspedition mellan
Goteborg  och Vistmanland skottes i
bérjan av sjuttiotalet av tre dkerier. Storst
var Ragnar Perssons Akeri AB i Fagersta,
som hade vistra delen av linet inklusive
Fagersta som sitt upplastningsomride. De
stora bruken Kolsva, Wirsbo och Fagersta,
som alla tre var stora godsavnimare
lig inom detta omrdde. Perssons akeri

hade daglig trafik frin detta omrade till

Foto frin Gote Swiird.
Goteborg med minst ett par bilar om
dagen i varje riktning.
Visterds och ostliga delarna av linet
trafikerades av Gustav  och  hans
linjekollega Ivar Ohlssons Akeri, bada
med varanannandagstrafik. Ojimnheten
skapade naturligtvis  problem, speciellt
bemanningsmissigt, svart att anstilla folk
for att arbeta varannan dag. Bilspedition
och 4karnas intresseorganisation  var
medvetna om problemen och arbetade
aktivt for minska ned antalet transportérer
pi respektive linjerelation si art det
skulle kunna skapas rationella enheter,
antal

bide ekonomiskt och med ritt

fordonsenheter.

Chansen att lyckas med dettai Vistmanland
yppades Ragnar erbjod
broderna Jansson att kopa hans linjebilar
som trafikerade Goteborg.

nir Persson
Ragnar som
var en klok och framgingsrik dkare, hans
skeri var ett av de storre i linet, forstod att
den enda majligheten att renodla trafiken
pi Goteborgslinjen var att han avyttrade
sin del till nigon av de andra tva. | och
med att hans foretag var sd stort och hade
ménga andra viktiga uppdrag, paverkades
inte akeriets struktur nimnvirt av en
forsiljning av Goteborgstrafiken. Omvint
hade det inte fungerat, Gustav Janssons
dkeri hade ju bara Géteborgstrafiken att
livnira sig pi. “Bilmissigt” stimde det
ocksi bra, dven Ragnar Persson var varmt
”Scaniasinnad”.
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Gustav var till en bérjan lite skeptisk till
att gora en sa stor affir. Och det med ritta,
fran acc ha tvd bilar skulle keriet plotslige
ha sex, sju. Det var ju indock bara fem &r
sedan konkurshotet hingde éver dkeriet.
Men for broderna var det ingen tvekan!
Detta var ju den stora chansen till att kunna
skapa ett strilande foretag. Visserligen
var det mycket arbete som vintade, men
kinslan infér utmaningen var starkare in
ridslan for arbetet.

Det skulle till en bérjan bli anstringt
med ekonomin, det tog ju ett tag innan
pengarna skulle bérja rulla in.

Men tack vare de tre sista drens goda
resultat var likviditeten god, si den saken
skulle sikert 16sa sig.

Kopet blev av, personal anstilldes, en
del av Ragnar Perssons chaufférer som

foretaget. Men nir dkeriets kontor, som
skottes av sonen Ove, var beliget i ett av
rummen i hans villa i Skiljebo, kan man
siga att han dnda hade en form av daglig
kontakt med foretaget. Dessutom dék han
i regel upp vid garaget framdt frukostdags
for att umgds med chaufforerna.

Pi gamla dkares vis hade han ofta en
avvikande uppfattning om hur foretaget
skulle skétas dn vad sonerna hade, men det
var nog mest ett spel for galleriet.

I samband med att en fotografering av
dkeriets fordon och personal skulle ske
1974 var Gustav naturligtvis med. Man
kan se att han dir han stir mite ibland all
personal, med “langtradarna” bakom som
en kuliss, dr mikta stolt 6ver sitt “gamla”
foretag.

var sikert den forsta nya efterkrigsbilen hos
Gustav Jansson. Lika sikert ir att det fanns
en annan “amerikanare”, nimligen en
Federal, den ir dokumenterad pa foto!
Slutet av fyrtiotalet var den ridigare
nimnda Scania 4: an aktuell. Efter den
inkoptes en Scania 135, férmodligen
femtiotre eller femtiofyra. Nist i tur var
en regent, en Scania Regent, och samtidigt
anskaffades den forsta slipvagnen, en
BRIAB. Scania-Vabis hade kommit med
en turbomotor, och nu blev det en sidan,
en LS75S.

Direfter var det dags for en av Scanias f3
"missfoster”, de var inte s minga genom
tiderna. En frambyggd 76:a, en bil man var
nist intill tvungen att montera ner hytten
pa for att byta olja.

Scaniamodellen

Den dirpd féljande

A

V-dttan har kommit f6r att stanna. De blev ritt manga genom dren.

kort bilarna tidigare foljde med over. Nir
det gillde nyanstillningarna var det inga
problem, man kinde de flesta i branschen
som var dukriga. Och de duktigaste blev
det som anstilldes! Undrar om nigot keri
nagonsin haft en sddan kér av elitchaufforer
som Akeri AB Gustav Jansson hade under
aren 1971 dll 1976. Dom madste sirskilt
dras, det var till stor del deras fortjinst att
foretaget blev sd framgangsrike under dessa
ar. Dert var inte nagon konst att vara chef
over en sin unik samling “superminniskor”.
Med risk att glémma nigons namn maste
indd nimnas. Bo Forsgren, Lennart
Norgren, Ingmar Mikelid, Roine Mikels,
Vilhelm  Ljungstrém, Kjell Backman,
Egon Lindholm, Bertil Landstrém, Tore
Johansson, och sist men kanske viktigaste!
Sven Olof Johansson, féretagets starke man
i Goteborg. Heder &t sidana chaufforer!

Gustav hade nu slutat atc akeive delea i
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Obhiilsa formérkade Gustavs sista levnadsir,
men han fick inda uppleva expansionen av
dkeriet under senare delen av nittonhund
rasjuttiotalet. Bildandet av Arosfrake och
nybyggnationen av garage och verkstad pa
Tunbytorp hann han ocksi i uppleva.

Sommaren Nittonhundrasjuttionio, i sitt
sjuttiosjitte levnadsir limnade Gustav
dkeribranschen for evigt.

Fordonshistoriker undrar vil vad for
slags lastbilar Gustav igde under resans
ging. Ff ir lite osiker om den forsta
tidens bilinnehav, perioden trettionio
till fyrtionio, men att det fanns en Ford
i Gustavs #dgo ir sikert Forden, en 46:a,

var desto bittre, Scania 110, ert
frambygge idven det. Modellen blev
en succé, dkeriet kopte sitt forsta

nittonhundrasextiodrta,
registreringsnummer U1708. Fem 4r senare
fanns det fem stycken 110:or i foretager.
Samma 4r, alltsd sjuttiotre inkoptes den
forsta “attan”, Scania 140, om man skall
vara noga. Just den modellen och den

exemplar  4r

efterfoljande 141 var verkliga “slitvargar”
och tjinstgjorde till full belitenhet minga
ar pa Goteborgslinjen.

Som lisaren sikert har konstaterat var
dkeriet Scaniafrilsta’, det var endast de
minsta distributionsbilarna som var av
annat mirke. Anledningen till act man holl
sig till ett mirke berodde nog mest pa att
"Jansénerna” trivdes med medarbetarna
pi Alvenius, allt frin mekanikerna till
disponenten.




Strukturen hos de foretag och industrier
som holl linets dkare med arbete under
andra halvan av nittonhundratalet, och da
speciellt tiden sextio, sjutti och 4ttitalet, har
forindrats drastiske till dags dato.

D4 var fortfarande bergslagens stora bruk
i “hégform” och producerade en otrolig
mingd varor som alla skulle transporteras,
det mesta till exporthamnar. Detta var
fore stalkrisen, fore neddragningar och
sammanslagningar.

Skall man rikna upp de
fraktkoparna ir det vil limpligt att borja
norr ifrin.

storsta

Fagersta Bruk, en jitte inom metallurgin.
Stalverk rorverk, linslageri: rostfritt stil och
bergborrar.

Wirsbo Bruk, ocksi de med olika
produkter. Ledningsrér och smide. P
senare tid dven plastror.

Ramnis Bruk, som var virldsledande pi
ankarkitting. Aven klenkitting och rostfria
diskbinkar stod menyn

Surahammars Bruk. Den  stora
plattillverkaren som ocksd producerade
jarnvigshjul till alla SJ: s tag.
Hallstahammars AB och Bultfabriken.
Dirifrsin utlastades dtskilliga ton varje dag.
Sorstafors pappersbruk som lades ner
pa sextiotalet, men ersattes av Kolbicks
Metall.

Kohlsva Jernverk lag inte som de andra vid
Stromsholms kanal utan vid Hedstrémmens
fira. Dom hade ocksi minga “jirn i elden”,
bland annat tillverkades kélar och stivar
till fartyg dir. Mottagare av dessa var i
huvudsak varven i Géteborg.

Utover dom Kklassiska bruken fanns en
massa smi och medelstora foretag som
sag till ate fylla alla dessa “lingtradare”
som trafikerade linjer 6ver hela landet med
gods.
Under
transporterades mingder av byggmaterial,
bade till och frin linet. En stor producent
av byggmaterial var Strd Kalkbruk och
Terrasitfabrik i Sala.

Samtliga nybyggda hyreshus i de sovstider
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som omger vira tre storstider, spacklades
med sandspackel frin Sala.

I Visteras blomstrade ASEA och Svenska
Metallverken samt en flora av sméforetag
som vixte upp i de storas hdgn. Ett
av de nya framgingsrika foretagen var
Lindénkranar, dopt efter sin grundare
Elis Lindén. Han hade konstruerat en
byggnadskran som blev en virldssuccé.
Orikneliga langtradarlaster avgick frin
hans fabrik ute pa dstra Skiljebo.

10

De tvi  storsta  aktdrerna  pd
”lingtraderimarknaden” var SWB/ASG
tidigare Bilspedition. I
Vistmanland var ASG ojimférligt storst,
skillnaden var nistan lite av Goliat och
David "stuket”.

och nimnda

Att ASG var s& dominerande hade
historiska rotter. Det delvis av staten dgda
ASG hade kopt upp den lokale speditéren
SWB-Transport, och pd det viset Gvertagit
hela detta foretags mingériga verksamhet.
SWB, - “Stockholm Visterds Bergslagens
Jirnvigar” - som var det ursprungliga
bildades som ett privat
jirnvigsforetag for att trafikera det
omride som namnet antyder. I och med
att det inte fanns nigon konkurrens pi

namnet,

transportomrddet, SWB var ensamma
p3d marknaden, s var alla foretag som
hade behov av frakter hinvisade till
dem. Detta “monopol”, man hade iven
rederiverksamhet, varade fram till efter
andra virldskriget, di andra aktorer
poppade upp, bland annat Bilspeditions
foregangare, Fallenius spedition.

Den allt bittre standarden pé vigarna i
landet kombinerat med att lastbilarna
utvecklats otroligt de senaste dren biaddade
for ett annat alternativ till att sinda gods
pi dn jirnvig, nimligen med lastbil pa
landsvig.

Men SWB var vil forberedda, hade redan
byggt upp en speditionsverksamhet for
landsvigstransporter, och i kraft av sina
gamla kundkontakter tog dom lejonparten
av det gods som limnade jirnvigen.

Ser man lokalt i Visterds si var
forhallandet mellan aktorerna sikert tio
mot en, di naturligtvis till ASG fordel.
Man hade de stora foretagen sisom ASEA
och Metallverken som sina kunder. P3
Bilspeditions sida fick man ta de smi
befraktarna samt leta sig ut i linet for att
“ragga’ kunder.

Ramnis Bruk var ett av dessa. I stort
sett kan man siga att Gustav under femti
och sextiotalet nist intill levde pid detta
lilla bruk. Varven i Géteborg forbrukade
otroliga mingder ankarkitting.

I mitten av sextiotalet fick Gustav ett
vilbehovligt tillskott av gods genom att
Strabruken i Sala lade 6ver sina transporter
pa Bilspedition.

Lingre fram i tiden, efter det att Ragnar
Perssons bilar inkopts, dvertog Wirsbo
Bruk rollen som den storsta enskilda
kunden, beroende pé& att
varvskrisen inte bara drabbade varven utan

mycket

ocksd “husforetaget” Ramnis Bruk.

Kris drabbade ocksi linets ASG gkare
under det sena nittonhundratalet med
resultat att nistan alla mer eller férsvann.
Detta gillde dven de storsta, bland annat
Bror Kvarnstroms i Surahammar, Holger
Johansson Visterds, Dreifaldts i Kolbick,
med flera.

Aven antalet Bilspeditions 3kerier har
minskat kraftigt, om man undantar
Arosfrakt si finns endast ett par
”fabilsdkerier” kvar. Men till skillnad mot
de gamla ASG - &kerierna som helt har
forsvunnit, finns fortfarande de fore detta
Bilspeditions — dkerierna kvar, men numera

uppképta och ingdende i Arosfrake.

I det Arosfrakt som igs till hilften av
broderna Ake och Ove och dir nu deras
barn, tredje generationen, ir verksamma,
och dirfor kan sigas vara arvet efter
Gustav Janssons Akeri. Den andra hilften
av Arosfrakt dgs av broderna Pettersson,
dven det ett gammalt Visterdsikeri, men
som tidigare hade sin linjetrafik inriktad pa
Skane. I Broderna Petterssons akeri hade
fore samgdendet i Arosfrake, tagits upp det
gamla Saladkeriet Eskil Wistlings. Savil
Petterssons som Wistlings var genuina
Scania-ikerier!

Fore samgiendet i Arosfrakt hade Gustav
Janssons Akeri haft  sonderingar med
Bilfrake i Vinersborg om inférlivande av
trafiken Trollhittan-Visterds. Detta blev
verklighet sedan Arosfrake bildats.

Slut.

Malte Eriksson
(med forstklassig och nédvindig stottning
av Ove Jansson.)
Foton, nir ej annat anges, frin Ake och
Opve Jansson.
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Stenbygaraget 1972-74 fr.v. Roine Mikeli, "Ville” Ljungstrom, Bo Forsgren, Ingemar Mikeld, Gustav Jansson,
Ove Jansson, Ake Jansson saknas lennart Nygren, sven Olof Johansson, Tore Johansson, Kjell Backman
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