LANDBACKENS
SAILORS

Ett svep om langtradare

En bild som ger
det mesta om
yrket.

— Morker,
dimma, halka
och langa natt-
timmar

och langtradarchaufforer

Text: TORE ERIKSSON Foto: GORAN THUNSTROM

HELA MOTORFORARELITEN SAM-
LAS PA LORDAG! brukar rubrikerna
lyda nir det drar ihop sig till nat for-
namligare bilrally. Vi tvivlar inte pa
att en massa verkligt skarpa rattvri-
dare kommer att samlas den lordan —
men vi ir bergis pa att landets verkliga
elitforare kommer att ha annat for sej.
Dom kommer som vanligt att wvara

\

istyrhytten...
4

Trygg hand pa ratien. Rekords chauffor, Valter Lindfors,

spridda frin Bagdad i soder till Narvik
i norr.

Ty proffs ar proffs, och giller det
kunnighet, talighet mot fysiska pa-
frestningar, viagrutin och formaga att

ta sig fram overallt och reda upp vil-
ken ovantad situation som helst, si ar
langtradarchaufforerna de verkliga
mastarna. (I tungvikt och alla kate-
gorier.)

... och trygga hinder pa ratten. Fast farjans rorgingare styr
fartyg och nitton bilar samtidigt



SARSEKILT DE SOM RULLAR I
UTLANDSFART. Om ni tycker att
ordet »elit» ar for stort tilltaget, ska
vi ta nagra kalla siffror. 38.000 man
jobbar inom yrkesmassig lastbilstrafik
i Sverige. Diarav nirmare 4.000 i lang-
tradarfart. Av dessa 4.000 ir 3—400
(siffran varierar sisongmassigt och ef-
ter tillgangen pa frakter) sysselsatta i
regelbunden utlandstrafik. Den ringa
procenten garanterar att urvalet  blir
noga sallat.

DET SAGER SIG SJALVT att ingen
vettig akare sitter en. lastbil vard cir-
kus 140.000 pistoler, plus en last, som
om det vill sig kan ha millionvirde,
i hinderna pa vilken raggare som helst.

KORSKICKLIGHETEN 'behover inte
ens nimnas. Den idr en sjalvfallen for-
utsattning. (Den som sitter och skryter
med sin korformaga pa ett langtradar-
fik har snart »gjort bort sej» i ginget.)
En langtradarchaffis har inga blommor
att himta for slikt. Det ir hans jobb,
och dirmed jamnt. Aret om.

Du mal pa i attio kilometer (vanliga
kontinenthastigheten for tung trafik)
timma ut och timma in langs ishala
tyska autostrador om vintern: Kolsvart
natt. Tjock dimma. »Autobahn» ir rak
och enformig. Du vilar med hianderna

terringen eller tornar ihop med nan
annan trafikant.
Sa har manga dott.

* kK

NAR DET GALLER LANGTRADAR-
YREET ligger det nara till hands att
dra jimforelser med sjofolk av gamla
stammen. Det har nagot av samma typ
och livsinstallning. Skandinaverna pa
langfarten ar inte manga — efter nagra
ar kianner de flesta varann, atminstone
till utseende och oknamn. (Ingen rik-
tig »langtradare» tycks undga att bli
forsedd med oknamn.) Yrkesstoltheten
och sammanhallningen ar stark, och
sak samma vad du rikar in i for tras-
sel utomlands — rakar du en landsman
och kollega sa dr du bargad, broder!
Om han pa minsta vis k a n hjilpa dej.

GOTEBORG — KIEL — HAMBURG
— RUHR — GOTEBORG i dimma och
vaghalka. Vanlig, vintrig rutinresa.

LANGTRADAREN K 3540 med tva-
axlat slap — summa fem axlar, 18 dack
plus tva reservdiack, sammanlagd vikt
14 ton — startar fran Hisingen och
rullar ut pa rikstvaan med kurs pa
Varberg och' europafarjan. - Féorare:
Valter Lindfors fran Goteborg, egen

i latt korstallning pa ratten — servo-
styrningen ir trygg och palitlig. MEN
LUTA DEJ INTE FOR LANGT FRAM-
AT! Nar armbagarna borjar vila mot
rattens underkant, kan det bli for
bekviamt.

Du har kanske kort foregaende natt,
och bokat med lastning och lossning
under dagen. Du har kort den har tra-
den i manader, och har inte nyborja-
rens ‘hilsosamma skriack till hjalp nar
det giller att halla dej vaken. Om du
vilar mot ratten kan det hinda att du
somnar’ till nagon sekund och bérjar
glida at hoger (inat hytten).

Du vaknar blixtsnabbt, ratar upp
dej med ett ryck av forskriackelse, rat-
ten snurrar till — och trettiofem tons
vikt av lastbil och slkip brakar ut i

akare roch dgare till tva bilar. Last:
Pd bilen: 7 ton skeppsproviant till Bro-
stroms m/s Atland, lossningsplats Kiel.
Pa. slapet: tredjedelen. av ett monte-
ringsfardigt trahus fran Eksjo, vikt 5
ton, - lossningsplats Hamburg. Extra-
last i hytten: Rekords fotograf och
skrivare — sammanlagd vikt med gre-
jor och apparatur cirka 150 kilo,. tur
och retur Ruhr.

Tidig vinter och kallgrader. Det har
snoat 1.veckan, men viastkustdimman
har gjort sitt under ett par dygn. Ingen
snd pa viagen, men underfruset regn
har och var — vilket ar hundra ganger
varre. Men vi har god tid pa oss till
farjan.

— Blakorning 1 sant har vaglag ar
inte att tanka pa, sdajer Valter. Borjar
man halka, sd ar det bara att fortsatta

dka skridsko och be till Gud. En trost
ar i alla fall att det inte finns nagra
turister ute om natterna sa hir ars.
Vad gor man om det kommer en dare
akande i nittio knutar pa hoger sida
av vagen? Naja — den som sitter i
langtradaren har storsta chansen att
klara sej. Men till vilket pris?

Valter Lindfors ar 30 ar, fiskargrabb
fran Moja, rospiggslurig och energisk
for tva. Korkort har han haft sen han
fyllde arton, trafikkort sen han blev
mogen for slikt, och sin forsta egna
lastbil képte han for tre ar sedan. En
val begagnad Scania Vabis med 135
hk motor, argang 1950.

— Den karran glommer jag nog ald-
rig. Den var provad och nott, men gav
aldrig upp. En gang hankade den sej
till Hamburg och hem med fullt lass
och tva spruckna kannringar.

— Glom inte papperen — vad du
an gor! siger Valter. Och berattar hur
det kan ga nar man glomt kortillstan-
det hemma, som han gjorde vid en resa
Holland—DBelgien. Det gick fint att
slippa in i bade Holland och Belgien
— men nar han skulle ut ur Belgien
blev det stopp. I tre dygn fick han
sitta vid belgisk-hollindska gransen,

i vantan pa att papperen skulle kom-
ma med posten.

Eller nar han var pa hemvag fran
Gottingen (vars djavulska langbackar
ar beryktade i langtradarkretsar) och
upptidckte att han forlorat bade pengar
och kreéditkort. Oljan i1 tanken skulle
inte racka sa virst liange till. Tre moj-
ligheter o6ppna — telegrafera hem,
kursa ett reservdack eller halla utsikt
efter en skandinav.

Han stannade pa en parkeringsplats
och lade sej att sova pa saken. Pa
morgonen rakade han — inte en skan-
dinav, men en tysk som talade svenska.

— Och; hast Du mir gesehen, grab-
ben lanade mej femtio mark tviart pa
stubben. Han jobbar fér mej numera.

(Landbackens sailors, var det ja.)
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Valter Lindfors vid sina tva dgandes »dieselelefanter»

Starka doningar.

Numera har Valter battre don att
kéra med. Tva stycken Scania Vabis
75 Super, med 205 hk dieselmotorer
och turboladdare. 5 vaxlar — med till-
satslada tio vixelsteg.

Den vagn vi sitter i ar nyast. Spe-
cialbestilld tremanshytt med dubbel-
koj och kladskép. Nagot far man satsa
pa bekvamlighet nér det giller ens
andra hem.

Den andra Scanian ar for ogonblic-
ket pa hemvdg fran Ruhr, med den
omtalade tysken vid ratten. Han och
Valter ska skifta bil vid tyska grénsen.

Farijan — livsnerv och diktator.

Vi svinger in pa planen framfor
farjeldget i Varberg. I god tid — vil-
ket sannerligen inte héinder varje gang.

Det hér med farjorna ar ett sirskilt
kapitel. Om firjorna siger langtradar-
folket som Fredrik den store sa om
parfymerna. — Tur att dom finns,
men synd att dom ska behovas.

Overfarten #ir dyr. Frakten for en
langtradare med slap pé den lilla biten
Hiilsingborg—Helsingor kostar 500 kro-
nor. Var fiarja — Eurvopafédrjan Var-
berg—Grenaa — tar 800 kr. Men sé
kriver ocksd ett »landsvéigstags lika
stor plats som 3—4 personbilar.

Och sd var det detta med att passa
tiderna.

— Det var varre forr, nar det bara
fanns ett par férjlinjer att vilja pa,
siager Valter. Da fick gubbarna kédmpa
om platsen. Men den har firjan ér alla
tiders. Hirom dan viéntade den i en
halvtimma pa en grabb som fatt punk-
tering bortom Aarhus. Han ringde
farjan, och dom sa — Okej, men sno
dej hit.

Europafirjan har speciellt lagt an
pa langtradarfolket — vilket &r klokt
gjort av ett bolag som vill hilla seg-
latsen uppe oOver vintersisongen. Den
har turen ar bilddck bokat for 13 last-
bilar med slip, 2 lastbilar utan slédp
och 8 personvagnar.

Dags for forsta pappersexercisen.
Tullklarering, men inga razzior den
har gangen. Vi rullar ombord.

Brukar du ha svdrt for att lirka din
lilla kdrra ombord pd szmesterfirjan?
Dé ska du aldrig dromma om att kun-
na klara samma trick med en ldngtra-
dare, broder!

Klockan 11,30. Farjan lagger ut, till
fyra timmars overfart. Snyggt fartyg
med norskt befdl och dansk besattning.
Rekords mannar fir specialtillstand
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att antra kommandobryggan, dar en
trygeg dansk star och skoter ratten for
alla kidrrorna nere pa bilddack. Rymlig
brygga med deccanavigator och alla
moderna tillbehoér. Kapten och andre-
styrman demonstrerar.

— Hir ar kontrollen for stabilisa-
torfenorna, sdjer styrman. Déampar
slingringen till ett minimum, och det

Skillnad pa dkdon. Mote

kan behovas. Kattegatt dr ett blashal,
och méanga av bilarna dirnere har
viardefull och ©omtalig last. Men inte
sd mycket som en skinka har drasat
av krokarna i dom danska slaktarbi-
larna ens...

Nere i1 matsalen ar det. vintervar-
dagskvill. Inga snygga semesterbru-
dar, inga glada farjefyllon, ingen
tringeel. Néagra vilsna privatbilister
sitter vid fonsterborden, och vid ett
langbord i mitten tronar stampubliken.
Lingtradargubbsen — vardagsfolket i
tréjor och laderjackor. Och snacket
gar.

— Vad ar det for vider soderut? —
Moétte »Jéttens pé fiket i Kungsbacka,
och han sa att det snoar i sydtyskland.
— Stammer. Kapten har hort rappor-
terna. Varning for ishalka dérnere. —
Fy fan! Jag som gka till Miinchen!

Viarre dr det for Bengt Andersson —
kallad »Micki» for hérsnaggens skull
— och hans avlosarkompis. Dom ska
klattra over Alperna till Italien med

vid Hohenkamp i Hamburg

tjugo ton skeppsproviant for Brostroms
m/s Kronoholm. Med farskproviant
och julgotter over isiga Brennerpasset.

— Ni har vil extra slidmedar till
sldpet; grabbar?

— Jo. A kommer vi inte fram till
jul, kan vi ju alltid kdka upp lasset.
Skepparns julskinka & skansens not-
ter,..

Kul att rakas ibland. En halvtimmes
snack innan man géir ner till kojerna
och far tre timmars dyrbar sémn. En
langtradarchaffis bor kunna sova ndr-
somhelst, hursomhelst och varsomhelst
— utom vid ratten!

* N
Ndagot om liftare.

Vi rullar ner pa kajen 1 Grenaa.
Tullexercisen borjar pa nytt, och me-
dan den pagar bjuder rederiet pa lang-
tradarfika 1 »futten» vid féarjelaget.

Har vid farjeldaget brukar liftar-
brallisarna stryka tatt som ett sill-
stim om somrarna. Och brallis ska man
nog vara om man ska ha nan chans att
fa lift. Som en glad ekenskis i en IRA-
bil sa;: — Tar man opp en liftare, sa
e're ju for att man e ensam &4 behover
hjilp for a halla sej vaken. A ja skulle
vilja se den karlslok som kan halla
mej vaken!

Men fruntimmer kan ocksd vara

riskabla. T.o.m. ett s& anstandigt frun-
timmer som en nunna.

En dansk lidngtradarchaffor sag en
gang en stackars nunna i dok och allt
std och vinka vid ett parkeringsstille.
Det stortregnade, och dansken var en
véanlig sjil. Han plockade upp henne i
hytten.

Milen rullade undan. Nunnan tum-
made pa radbandet och teg, och dans-
ken sa inget han heller, for nunnor
var dom fruntimmer har var samst
hemma pé att snacka med. Men séa ra-
kade han titta ner mot durken — och
vad fick han se? »Nunnans» kjol hade
hasat upp, och darunder skymtade ett
par grovhariga, muskulésa och allt
annat an kvinnliga ben. Det var sam-
ma ar som tidningarna var fulla av
sautostradamordarens» blodiga brava-
der, och dansken blev en smula kall-
svettig. Men inte varre &n att hjarnan
fungerade — han var ju langtradar-
chaffis. S4 han bromsade in och sa. —
Jag tror att presenningen lossnat pa



hoger sida. Var snill och 6ppna dérren
och se efter!

Nunnan oppnade dorren och glutta-
de ut — och dansken knuffade »henne»
huvudstupa ur hytten, slog igen dérren
och drog pa en rivstart. En portfolj
lag kvar pa hogersdtet, och ndr han
fick tid att understka den hittade han
évam pistoler (laddade) plus en stor

olk.

Den grabben tar nog aldrig upp nan
liftare mer.
- - - 4

Klockan tio pd lordagsmorgonen &r
vi framme vid tyska gransen. Klockan
tolv kommer Horst Kelling — han
med dom femtio marken pd autobahn
— oOver grédnsen med Valters andra
Scania. Bilarna tas in pa servicesta-
tionen for tvéttning, och laget Horst-
Valter kastar sej huvudstupa in i pap-
perskvarnen. In pa expeditioner, ut ur
expeditioner...

Frampa eftermiddagen &ntrar Val-
ter in i ssydscanians for att jaga upp
mot fdrjan med sjutton ton hejarsmide
fran sotiga Ruhr. Horst 6vertar »nord-
scanian» — och oss — och kor mot
tullspérren. Dar finns en vag (akta er
fér overlass gubbar!) och pa vagen
stdr en arm syndare. En stockholms-
bil som visat sej vara fem ton for tung
i gumpen.

— Inte nog med det, sdjer Horst.
Otursgubben saknade tillstdnd att
hamta frakt i Tyskland. Blir dyrt, det
dér.

Horst Kelling, 32 4&r gammal, bosatt
och barnfédd i Hamburg, ar ett kort-
vuxet, runt och temperamentsfullt
geni pé livets praktiska omréden. I
synnerhet pa konsten att fora LKW
(Lastkraftwagen) smadrtfritt genom
Tyskland. (Det vet vi nu — efter att
ha fardats med honom ‘nagra dar.)

Manga akare har gétt in for det har
»skiftsystemets. Later ndgon kontinent-
specialist 6verta vid grdnsen. Man vin-
ner lastningstid, och slipper anlita
lotsar.

Vi slipper loss ur sparren och rullar
mot Kiel. Horst har bekymmer. Han
hade vintat sej att komma till Ham-
burg i natt — men det star ett svenskt
trihus i véagen. En tredjedel av huset
har vi pa vart slidp. De andra tva tred-
jedelarna ska komma rullande till
grinsen pa sondag, med en annan bil.

-

Och milen rullar
forbi. Enformigt?
Ja, manga, manga
ganger...

Hela huset maste fortullas samtidigt,
sd vart sldp far st kvar.

Det blir Kiel—Krusaa, och tji sén-
dag i Hamburg.

Midndag.

Brostromsmatroserna har fatt sitt
krubb, efter en sen lossningsévning vid
kanalkajen i Kiel. Vi har tillbringat
lordagskvillen hos sMutter Lehmanss
utanfor Flensburg — de skandinaviska
chaufforernas stamhak dar i trakterna.
(Mutter Lehman har nio dottrar som
jobbar i firman och serverar de storsta
wienerschnitzlarna norr om Osterrike.)
Vi har sovit i langtradarhytt — synd
om hyttens riattmatige innevanare som
fick slafa pa forarsatet. Vi har hamtat
trahus vid grénsen, och fatt sdllskap
av Villy, som kor for Liljeholm 1 Go-
teborg. Vi har varit hemma hos Horst
i Hamburg, och — det var faktiskt
toppen — nar den trotte langtradar-
chaffisen fatt tofflorna pa och ville
njuta av TV, vad fick han se? Jo, vind-
rutan pd en langtradarbil. Bakom ru-
tan satt en kille och rattade for fullt.

Det var H 8 — jugoslavisk film om
en langtradare som kolliderar med en
buss. Tvi tusan, sa Horst och stidngde
av apparaten.

Och nu stdr vi uppe vid Hohenkamp
i Hamburgs finare borgarkvarter och
lossar ett enkelt svenskt trahus, som
ar nanting mycket fint hdarnere. Agen-
ten berdttar att han salt hundra hus
under de senaste manaderna. Men man
tinker i sitt stilla sinne att det inte
skulle skada om firman skickade med
en montoér vid lossningen. Timmer-
mansgubbarna som lossar verkar en
aning desorienterade, hur styva yrkes-
mién dom #n &dr, och hur dom ska hitta
alla sméabitar inom rimlig tid yid hop-
monteringen &r mer d@n man begriper.

Tisdag morgon.

Vi har ockuperat hytten over nat-
ten. sGjort stans och pratat med drosk-
chaufférer, varav en stor procent héar
i Hamburg tycks vara berlinare. (Vil-
ket dr @nnu vérre dn att vara stockhol-
mare i Goteborg.) Klockan sex pa mor-
gonen purras vi. — Kurs pa Ruhr!

Autobahn, autobahn, autobahn —
fin, bra och nédviandig, men inte rolig
s4 att det stor. Sarskilt inte over
Liineburgerheden. Dimma och halt pa

1ag:

asfalten. Innan Hannover har vi rak-
nat till tre dikeskodrare.

— Smasaker, sdger ' Horst. Den
virsta shalkrasch» jag sett och hort
talas om, var niar 75 bilar i rad korde
in 1 varann pa autostradan utanfor
Koln. Vilket siger en del om nyttan
att hélla luckor — mina kéra lands-
man &r lika daliga p4d den saken som
svenskarna. Men jag skulle inte vilja
kora léangtradare i Sverige for allt
smor i Smaland. Jo, jag har forsokt.
Vianstertrafik och ratten pad vanster
sida — sd vettskrdmd har jag aldrig
varit, varken forr eller senare. Undra
pa att lasttrafik med slap bara far
halla femtio kilometer i timman dar-
uppe.

Horst kor som en yrkesman ska
kora. Lugnt, mjukt, malande och utan
vaxlingar 1 tempot. Scanian ar den
basta vagn han négonsin kort, séiger
han. Ingen dalig komplimang frian det
hallet.

Vi mal pd mot Ruhr. Sover ett par
timmar, stannar och &dter vid néagot
Raststiatte, och sa morknar det. Téat
dimma. Nar vi passerar en jarnvigs-
viadukt kommer ett tdg. Roken viller
upp over korbanan, och sikten forsvin-
ner helt. — Ménga har brakat ner pa
sparen hir, sager Horst lugnt och obe-
kymrat. Han kan vagen.

Klockan mio pd kvdllen svanger vi
in till en fabrik i Werdohl i sotiga
Ruhr. Lastar in bilfjddrar som ska hem
till Volvo pd Hisingen. Vi forsoker fa
tillstdnd att plata och se oss omkring,
men Streng verboten! Fabrikations-
hemligheter. Pia en och en halv timma
ar lastningen klar, och vi jagar vidare
mot Hagen. Tar in styckegods i ett
kallt och kvillsovergivet godsmagasin,
som tillhor Schenker, Europas storsta
speditionsfirma med tyska statsjirn-
vagarna bakom.

Ett par timmars somn — och s
borjar det langa malandet upp mot
Krusaa — fiarjan — Goteborg.

Jobbets essens.

Nu kan vi sdga er vad ldngtradar-
jobbet dr. Jobbets essens och vardag
ar langa och sémniga nattimmar. Obe-
“vekliga tider att passa. En matbit nér
Gud och tidsschemat vill. Det &ar fram-

Forts. pd sid. 34
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for allt ett jobb for 101k med staltrdds-
nerver och har pa b

Ldnga timmar i m&rker ‘sol over

ag:n uppﬁ.t Schlesvig-Holsteln. Horst

éerna ldngs den vig som

hetas vara Europavidg nummer

fyra. Smal som gamla Sédertdljevi-
gen — och trad ill. '

— Det @&r hemhygdsfﬁreningarna
som vill ha alléerna kvar, han
Dom kallar sej naturvirdare — men
jag kallar dom mordare. Hir har
manga liv gitt tillspillo.

Man forstdr honom. E4 hiruppe &r
ett nervkrig — sérskilt mellan lang-
tradarna. Traédgrenarna hénger lagt,
och ingen vill ha lasset avskalat eller
kapellet sonderrivet, s& man kor mitt
i korbanan. Vid mote giller ofta vem
som har de svagaste nerverna — han
far forst ge vika.

Torsdag matt rullar langtradaren K
3540 ater in i Goteborg, med Valter.

Lindfors vid ratten och med ett lass
om 18 ton. Fardskrivaren utvisar att
vi kért 2,600 kilometer. 653 i Sverige
och 1,953 i utlandet.

Mera om och kring wngtradamket
i kommande nummer.



