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ligtvis stor uppmirksamhet. Ménga hirde av
sig och ville kdpa den nya modellen som slog
alla andra i backarna. En dkare skrev i ett brev
till Scania: "Det var som en nagel i dgat att ha
blivit ifrindke av dem’”.

Frigan dr dd varfér det inte blev nigor av
projektet. En del rykten lever kvar att bilen
blev for tung framtill pd grund av den stora
motorn och att vixellidor och bakaxlar inte
holl for dtcans 180 hk och hela 667 Nm 1
vridmoment. Vad giller vikten verkar det vara
ganska grundlést dd mororn vigde 200 kg mer
och chassiférlingningen bara kunde ge nigra
ytrerligare kilo. Om man didremot byggde last-
utrymmet fel blev det kanske lidte 6verlass pa
framaxeln.

— Jag har list alla rapporter om de raka
dttorna och der finns inget som pekar pi att
de kérdes sénder mer ndgra andra bilar, menar
Sven-Eric bestimt.

Vad ir dd sanningen?

— Den hemska sanningen ir nog s enkel
att man bestimde sig f6r att lastbilsmodel-
len var onédig. Regenten kom med starkare
motor och lingre fram sdg man turbon som
hjilpmedel for att fi nog s stor kraft. Jag har
pratat med ansvariga som héll i projektet och
dert dr bekriftar, man ville inte ha en lastbil till
i modellprogrammet. Man skall inte glémma
att det hela var et f6rsok och bilarna antag-
ligen var en bra provbink, exempelvis for de
nya vixellidor som skulle komma och den
servostyrning som blev en riktig Scania-succé.

Manga minns
Att dessa fi bilar har blivit en legend ligger
kanske i sakens natur. Hade den blivit vanli-

gare kanske mystiken skulle forsvunnit. Men

o Bﬂ Scanla-\fabls LS 35 50, regnr KNK 896
chassinr 85463 érsmodell 1952 S o

:Eg'a.re' Tommy Lmdberg, Lyrestad :
Motor: D811, rak anylm_drlg direktinsprutad

diesel pa 11,3 liter. Effekt 180 hk vid 2,000 v/min,

-vridmoment 68 kpm (667 Nm) vid 1 200 v/min.
Vaxellddor: Huvudvéxellada G650,
-5-vaxlad, synkroniserad utom forsta vaxeln,

- overvixel p4 femman. 2-vixlad osynkroniserad
-separat monterad tillsatslada. Totalt 10 véxlar.

B _Bdgg'i:' 12 tons. Bakaxel med konisk enkel-

-véaxel. Utvaxling 5,67:1. Elhydraulisk boggilyft
typ Ttanésverken. :

- I’ramaxel 4,0 tons.

- I‘]adrmg. Halvelliptiska madf]adrar

Tommy har sina funderingar:

— Efter de dillfillen jag visat upp bilen i
hést undrar jag hur minga som egentligen
tillverkats. Skulle man rikna ihop alla som
siger sig ha dgt eller kort en rak dcta, di blev
det minga hundral Men sd ir det kanske med
legender. ..

Tommy har i alla fall med sitc fantastiska bygge

styrmrlg Vandrai:ha
Rattdiametef 500 mm

B:o:msar' Bend;x Hydrovac vacurn- 5
hydrauliska 9%" ‘med dubbel vacumservo, i
1-krets. Mekanisk handbroms med separat G
trumma pal kardanaxeln e

Ram' Dubhe[ram av prassade U-profiler

: Nltade tva rhalkar

El 24 volt, 133 Ah bat:erier, ge erator 3ouw
Bransletank X 190 llter 5 :

'.H]ul Falgar ?.5x20" dack w 00x 20" runt om.

5 Hytt‘ (séldes som extra utrustnlng} Be Ge 1350
= S-mans \ri!hytl av plétkladd trastomme.

.ZZIPébyg_gn_ad: E'get by_'ggt trafla_k 6,2 metér
langt. Flakbotten 1%" spontat virke med slitskiva,

1 meter hga lammar av 1" hyvlat spontat virke,
16 st stiakhél-.- Slépvagn'édrag ‘Rockinger 40.

Matt: H]u!has 5.0 m, Iangd 9 75 m,

 bredd 2,35 m.

Vikter: Totalwkt 16 ooo kg, tjanstewkt 8 090 kg,
max Iasi 7910 kg

forsikrat att legenden kommer att leva manga
ar till. Nu fattas bar en sak: Ect tidsenligt slip.
Och det ir pa ging kan vi intyga. S nista
sdsong fir vi forhoppningsvis se ett komplett
lingtradarckipage av den modell som verkli-
gen ligger till grund for QCama som "King of
the road”. ®
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