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Sammanstillning av biargade tunga fordon 1/12 2011 — 29/2 2012

Hosten 2011 kontaktades de tva nationella birgarorganisationerna Assistancekiren och Falcks
for att se om de kunde hjalpa Trafikverket och Transportstyrelsen att inventera tunga fordons
dick via sina anslutna birgare. Bdda organisationerna var positiva till att gora detta. En enkit
(se bilaga) togs fram tillsammans med bargarna for att underlitta insamlandet. Studien startade
den 1/12 2011 for att omfatta vintersisongen 2011-2012 t.o.m. februari 2012. Aven Polisen
kontaktades for att rapportera fran de olyckor de blev inkopplade i. Polisens rapporter var
planerade att komplettera uppgifterna som lamnades in frdn bargarna med bl.a. detaljerade
uppgifter om dickfabrikat. Fran bargarna kom totalt 50 rapporter och fran Polisen 12.

En avgrinsning gjordes till att omfatta endast de storre vigarna (nr 4-99) samt bortse fran
bargningar som berott pa t.ex. motorhaveri och sjukdom samt olyckor vid barmark. Vissa
bargningar fran det mindre vagnétet har dock tagits med for att komplettera materialet.
Efter denna avgrinsning aterstir 44 relevanta fall.

Orsaken till att dessa 44 fordon behovt bargas kan bero pa flera faktorer varav dacken utgor en
faktor.

Efter jimforelse med registrerade storningar hos Trafikverkets informationscentraler bedéms
inkommet material omfatta ca 20 % av alla stopp i trafiken orsakat av tung trafik enligt
avgransningen.
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I Trafikverkets 6verlastmitningar frin BWIM 2010 (Bridge Weigh In Motion) baserat pa

164 000 fordon, fordelas trafikarbetet pa de olika fordonstyperna enligt bla staplar i figuren
ovan.

De olika fordonstyperna benamns delvis annorlunda i bargarstudien. Har finns exempelvis
timmerbilar, tankbilar och anlaggningsbilar som egen fordonstyp, medan de i BWIM-studien
ingdr i kategorin lastbilar med sldp. Vissa fordon har ocksa registrerats i tva kategorier.

Stopp fordelat pa svenska respektive utlindska fordon

Figur 2

Enligt den senaste tillgingliga statistiken frin Trafikanalys! uppgéar den utlindska tunga trafiken
till 20 % av det totala trafikarbetet for tunga fordon. Sveriges Akeriforetags métningar visar
dock pa nira 40 % utlandska fordon 2010. Utlindska fordon star i detta material for 43 % av
stoppen.

Andel fordon med monsterdjup under 5 mm pa drivaxel, respektive styraxel
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1 Utlandska lastbilstransporter i Sverige 2007-08, publicerad 2011-05-25
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Birgarna identifierade inte monsterdjup pé eventuella baraxlar till skillnad fran Polisen.
Oavsett axel fordelade sig andelen fordon med olagliga dack enligt nedanstaende figur.

Andel fordon med olagliga dick
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Av de birgade fordonen hade minst 34 % olagliga dack (baraxeln kontrollerades inte av birgarna)
Dacktyp

M+S star for Mud and Snow.

M+S pa Drivaxel
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Figur 5

Att identifiera en M+S mirkning kan for bargarna ibland vara svart vid exempelvis morker och
besvirliga miljoer. Férekomsten av M+S mérkning ar sannolikt darfor vara hogre dn vad som
rapporterats. Vart att notera ar dock att vissa dacktillverkare har M+S markning pa samtliga
dick avsedda for drivaxel. Detta trots att bara vissa ar listade som vinterdack.
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Andel grovmonstrade pa drivaxeln

100%
80%
60% @ Allafordon

H Svenska
40% % Utlandska
20%
0% —
Figur 6

Hur stor andel av de grovmonstrade dicken som dr vinterdack gar inte att séga. Av de 44
fordonen uppgavs dock 7 st. vara utrustade med sommardéck pa drivaxeln.

Av de g birgade fordon som polisen studerat uppgavs 8 ha vinterdéck. Efter kontroll i
tillverkarens listor &terfanns 7 dick varav endast 4 beskrevs vara speciellt framtagna for
vinterkorning. Samtliga har dock M+S mirkning, vilket tydligt visar pa svérigheten att entydigt
Klassificera dacken.

Lastutnyttjande lastbil och slap

Lastutnyttjad bil i procent av maxlast (29 st)
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Figur 7

Bade tomma och fullt lastade bilar forekommer i detta material i samma utstrackning.
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Lastutnyttjad sldp i procent av maxlast (18 st)
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Figur 8

Bade tomma och fullt lastade slip forekommer i detta material i samma utstrackning

Var sker stoppen?

Figur g

De stopp som registrerats finns frin Skane i soder till Vasternorrland/Jamtland i norr. Andelen
stopp ar i detta material fordelat ganska lika. Noteras bor att materialet endast omfattar 24
hindelser. Ovriga handelser har i de fall det finns en uppgift skett pé rakstracka.
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Sammanfattande iakttagelser

o

De fordon som beh6vt bargas verkar ha nigot samre dick dn genomsnittet, oavsett om
de ar grovmonstrade eller €j. I pilotstudien fran foregdende vintersisong hade 5 %
mindre dn 5 mm pa drivaxeln och 4 % pé styraxeln. I detta material har 34 % av
fordonen olagliga dick pa en eller flera axlar.

Andelen grovmonstrade dack ar totalt sett ndgot hogre dn andelen M+S mérkta dack.
I vilken man de grovmonstrade dack som saknar M+S mérkning ir att betrakta som
vinterdick kan inte sidkert utlisas.

Utlidndska fordons andel i stoppen verkar vara hogre dn deras andel av trafikarbetet.
Trailerdragare verkar vara Gverrepresenterade.

En hypotes var att fordonskombinationer med fullastade sldp och mindre lastade
dragbilar skulle vara mer inblandade i stopp. I detta material kan dock ingen sddan
tendens utlasas. Slipen har dock ndgot hogre lastutnyttjande an dragbilarna i
materialet. Detta skulle dock behéva stillas mot det totala transportarbetet for att se om
det finns nigon samvariation mellan stopp och lastutnyttjande.

Det kan ocksé noteras att inga timmerbilar finns bland de hittills kartlagda stoppen.
Avsaknaden av en officiell standardiserad dicksmiarkning gér det svart att dra nagra

sakra slutsatser om hur stor andel av dacken som ar lampliga eller speciellt framtagna
for vinterkérning.

Slutsatser

Trafikverket bedomer att ett underlag med 44 fordon ar alltfér begransat for att kunna dra
nagra sakra slutsatser, men materialet visar andé tydligt pa att:

(@)

(@)

Dacken ir simre dn genomsnittet hos de som fordon som bargas
Utlandska fordon dr 6verrepresenterade i jamforelse med officiell statistik
Trailerdragare dr Gverrepresenterade

Det finns ingen officiell standardiserad markning av diack
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Inventering av frimst diick i samband med bérgning tunga fordon pa vig nr 4-99
Motorhaverier exkluderade. Vid fragor kontakta Johnny Svedlund 070-3411970
Se dven baksidan for fértydningar

Reg.nr bil Datum Klockslag

Vagnummer Lan
1. Typ av fordon
[] Treilerdragare ] Distributionsbil Fimmerbil [CJsuss
] Lastbil+siép ] Anlageningsbil Fankbil [JAnnan
2. Nationalitet
Bil [dsvensk [utandsk

slap Osvensk  Clutiandsk
Forare [Jsvensk  [Juuandsk

3. Lastutnyttjande i procent av maxlast

Bil [ <3o% [J3o-70% [J>70%
slap O <ox [Jao7ox [J>70%
4.Typ av Dack
Drivaxel n M-+5 mdrkning D Grovménstrade D Finmdnstrade Dﬁver 5mm
{vinterdack) [sommardéack) monsterdjup
Styraxel O mss markning Dlcrovménstrade D Finménstrade Oléver 5mm
{vinterdack) {sommardéck) ménsterdjup

Ev. Gvrigt angaende dacken

5. Vaglag
[Jvintervagtag CJ&j vinterviglag

Ev. Gvrigt angdende viglag

b. Plats

O xorsning [ xuna ] Motiut méjlig [Mediut méjlig
faktor till bérgningsbehov faktor till bargningsbehov

7. Hur lang tid har trafiken hindrats inklusive bargning
[0 max 2 timmar  [J2-5 timmar [ Meran 5 timmar

8. Ovrigt av vikt

forts. pa baksidan vid behov




Inventeringen har som mal att fanga 100 fordon vid sommarvaglag och 100 vid vintervaglag. Syftet
ar att 6ka kunskapen om vad som orsakar stopp i trafiken dar tunga fordon ar involverade. Det som
mest intresserar oss dar typ av dack. Plats och tidpunkt anvinds for att ldttare kunna identifiera
hdndelsen och ev. jamféra med polisens uppgifter

1. Typ av fordon
Ange vilken typ av fordon som bargas

2 Ange om det dr ett svenskregistrerat fordon. Observera att slap ibland kan vara av annan
nationalitet

3. Uppgiften syftar till att ge kunskap om tex lastade slap och tornma dragbilar ar
dverrepresenterade

4 Om ett det ar ett vinterdick eller inte ar svart att avgdra dven utan problematiken med
regummering. M+5 star for Mud and Snow och &r oftast grovmanstrade och med mjukare
gummiblandning, men inte alitid. Darfor onskar vi dven en kategorisering enligt nedan. Mat garma
mansterdjup med sticka e

M+5 markning enligt bild

Maed grovmonstrat avses ddck av denna typ

Med finmonstrat avses dick av denna typ

5. Vaglag
Vinterviglag avser snd, is, frost eller modd pa nagon del av vagbanan.

6. Plats
Ange med- eller motiut om ni beddmer att detta &r en bidragande orsak till skadan

7. Hur lang tid trafiken hindrats
Ska anvindas for att stamma av mot var statistik, en grov uppskattningricker




