EXPERT OM VINTERKORNING MED

“UNDVIK DRAGBILAR MED

Av Heidi Bodensjo

Tank ett besvarligt vintervaglag med sno-
modd och halka, vilken fordonskombination
skulle du helst kéra om du fick vélia mellan
kombinationen lastbil med sldp, eller den
vanligaste kombinationen for Europatrafik,
EU-trailern? For den erfarne foraren som om-
vaxlande kor bdda typerna, ar valet enkelt —
lastbil med sldp, trots att man kanske mdste
klara av att hantera 20 ton hogre bruttovikt.
Varfor det ar ett sjélvkiart val, ska konsult Per
Thomson forklara.

En viktig forklaring ar, om vi ténker
oss ett fullastat bil- och slapekipage,
att lastbilen i denna kombination ar en
boggibil med relativt I&ng hjulbas. Den
l&nga hjulbasen innebér att styrhjulen

far ratt mycket att bestdmma om sam-
tidigt som boggin bidrar med kursstab-
ilitet. | det héar alternativet utgor lasten
tilsammans med lastbilen, en sam-
manhéllen enhet om 26 till 27 ton. Sa
ar inte fallet med trailerkombinationen
déar en tvaaxlig dragbil kanske bara
vager 7 ton och bér en last om 11 ton
Overford via en led, vandskivan.

Att lasten Overfors via en vandskive-
koppling, ar just det som orsakar den
tvaaxliga dragbilen med kort hjulbas,
de huvudsakligaste negativa egen-
skaperna i vintervaglag.

- Vandskivan har mycket hog frik-
tion dven om den ar valsmord, sager
Per Thomson. Mycket ofta har dessut-
om trailerns glidplan ingen stérre preci-
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sion, utan skapar partier med metallisk
kontakt mot vandskivan som innebér
att friktionen kan bli valdigt varierande.

Dragbilens styrhjul maste bemés-
tra denna friktion vilket forutsatter en
mycket god kontakt mellan vagbana
och déack. Dragbilens korta hjulbas
forsvarar méjligheten for styrhjulen att
vinna kampen.

SOM EN BOGGI
En annan egenskap med den korta
tvaaxliga dragbilen &r att den latt kan
surfa pa snostrangar och packade
snodrivor. Till skillnad mot en konven-
tionell lastbil med last, fungerar den
korta dragbilen i princip som en boggi
under trailerns framre ande. Vandskiv-



TRAILEREKIPAGE:

' KORT HJULBAS”

Per Thomson forklarar varfor dragbilar med kort
hjulbas i vintervaglag inte ar att rekommendera.
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ans led majliggér denna boggifunktion.

- Dragbilens styrhjul kan déarfor latt
"klattra” upp Over snébmodd utan att
trailern med sin last behdver lyftas, be-
rattar Thomson.

| USA fanns tidigare begrénsning
efter storsta tilldtna kombinations-
langd, men efter 1982 slopade man
detta bland annat av sakerhetsskéal och
nu begrénsar man enbart trailerns méatt
frdn kingpin till trailerns normerande
boggicentrum. Detta har fort fram
dragbilar med langt axelavstand och
darmed stabilare ekipage.

_ TRANARP OCH MOGETORP
Aven bromsegenskaper for tunga for-
donskombinationer skilier sig mellan

Europa och USA. | Europa ligger ton-
vikten mer pa att framre fordonsaxiar
ska ta huvudparten av inbromsningen
till skilnad mot USA. Nyligen har en
studie gjorts i Australien dar man har
att tampas med bada systemen.

- Jag kan tanka mig att USA har
mer "jackknife”- (fallknivs-) problematik
i &tanke bakom reglerna an Europa och
att det for Europa handlar om fér myck-
et inflytande frdn personbilskunnande,
menar Thomson. Téank pa olyckorna pa
Tranarpsbron i Skéne och vid Moge-
torp i Narke.

Den, i jamférelse med dragbi-
len, tungt lastade trailern gar inte att
stoppa nér den i en nédsituation séatter
igang att kéra om dragbilen. En I6sning



kunde vara att ABS-systemet reducer-
ar bromskraften for dragbilens styrhjul
relativt 6vriga hjul i kombinationen vid
halt vaglag, ABS-systemet bér kunna
kalibreras att marka halt vaglag utan att
bromssystemet anvands.

MANGA OLYCKOR
De manga singelolyckorna som sker
med EU-trailern, beror antagligen pa
exempelvis vagars skevheter och satt-
ningar i vagbanan i kombination med att
vandskivan ej har nagon tvarled.

- Vandskivan kan da fa farligt hog
friktion i ena eller andra ytterkanten som
inget forekommande smérjfett kan be-
mastra, sager Thomson. Féliden kan
bli att vandskivan tar éver kommandot
och att ekipaget i basta fall hamnar
vid sidan av vagen utan att ha orsakat
nagon moétesolycka.

Varje vintersasong férekommer
mangder av dessa olyckor och Thom-
son menar att det ar ett under att inte
fler dodsfall intraffar. Det finns smérjfett
sarskilt anpassade for vandskivor, men
mestadels anvénds inte dessa utan
istallet anvénds vanligt chassifett.

— Hur val olika smorijfett ar anpass-
ade till laga temperaturer borde under-
sokas, sager han.

"MER RISKBENAGEN”
Vandskivans stelhet i tvarled ger forar-
en en falsk stabilitetskénsla och bidrar
darfor till att féraren ofta haller for hog
fart in i exempelvis rondeller. Manga
véltolyckor har skett i just rondeller.
Nar dragbilen pébérjar inkérning i en
rondell, stabiliseras den av den tunga
trailern och kranger darfor inte. Nar det
ar trailerns tur att med sin hogre tyngd-
punkt ta sig igenom, ar det for sent att
sénka hastigheten. Elektroniska hjalp-
system integrerade med ABS har éven
de svart att férhindra valtning da drag-
bilens styrenhet g upptacker nagon
naturli gning pa det satt som sker
£67 en konventionell lastbil med last.

- | vintervaglag med halka sker inte

véltning lika latt, utan trailerkombina-
tionen glider istéllet av kérbanan och
inte sallan vander de helt mot ursprung-
lig korriktning, séger Per Thomson.

Vad kan man da gora for att minska
de olycksrisker som ar férenade med
EU-trailern?

— For det forsta maste man erkénna
att kombinationen & mer riskbenagen
anandrakombinationer, férklarar Thom-
son. | Transportstyrelsens system for
registrering av trafikolyckor, Strada,
skilier man inte pa olika typer av for-
donskombinationer.

DALIG STATISTIKFORING
| Sverige har det gjorts ett par fristden-
de undersokningar, Bargningsenkéaten
och Chalmersrapporten, om detta och

‘bada visar att EU-trailern "misskéter” sig.

Men, Bérgningsenkaten anses vara for
begransad vad galler antalet olyckor och
i arbetet med Chalmersrapporten, tving-
ades man gora ett omfattande skatt-
ningsarbete av fordonskombinationer.

- Personligen tycker jag att det &r
orovackande att vagtrafikmyndigheterna
inte inser vikten av att ha en tillforlitlig stat-
istik. | de flesta EU-lander férekommer
nastan enbart EU-trailern, s& man kan
aldrig se att den utmérker sig negativt,
medan Sverige och Finland, till viss del
aven Norge, skulle kunna ha méjlighet
att se skillnader i olycksfrekvenser mellan
kombinationstyper, sager Per Thomson.

Han avslutar med att fér dragbilar
som inte anvands utomlands ge akeri-
erna radet att inte anvanda dragbilar
med kort hjulbas. Det férekommer idag
dispenskombinationer med langder
Gver trettio meter och hogre bruttovikter
an sextio ton, dar onddigt korta drag-
bilar anvands med férevandningen att
man "anda har tillrackligt manga axlar
i efterfordonen” for att uppna dispens-
vikten, men Thomson menar att det kan
fa ett hogt pris. Dessa projekt borde fa
dispens for ytterligare nagon meters
langd forutsatt man anvander en dragpbil
med langre axelavstand.
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1982 slopades storsta tillatna kombinationslangd i USA. Nu begrans-
ar man enbart trailerns matt fran kingpin till trailerns normerande

boggicentrum.

Detta har fort fram dragbilar med langt axelavstand och darmed

stabilare ekipage.

Fordonet har vridit sig sa mycket
att féraren tvingas styra i motsatt
riktning. Hjulen pekar fortfarande
i 6nskad fardriktning. Framhjul
som bromsas utanfor den krit-
iska réda linjen leder till "jack-
knife” at den sida om linjen vilket
hjulet befinner sig i.
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