»Utvalda bilder”

Med den hér rubriken valde jag i januari (2019) att med hjalp av bilder bérja sammanfatta
olika riskfaktorer bakom de olyckor som utmérker korta dragbilar, i synnerhet EU dragare.
Texterna ar delvis kopierade direkt ifran de e-postmeddelanden varifran jag forsokte formedla
de viktigaste bakomliggande orsakerna till de olyckor som framst drabbar EU dragare.
Texterna behover darfor i vissa fall justeras, jag ber om dverseende!

Riskhalka; moddstrangar i kombination med svarthalka.
Véglaget.
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Foto: Terje Pedersen, Norge 2019. (Bilden ké‘)pt.) '

Manga olyckor nu, dygnets rapportering i halvtid visas i bifogad fil, 12 sidor. Séllan eller
nastan aldrig finns bilder med langre i medias rapportering. Stradas rapportering har lang
efterslapning samt skiljer ej pa typ av fordon. Olycksomfattningen verkar ha natt en sadan
niva att media inte langre tar med bilder, alternativt att allmanheten inte langre vagar ta bilder.
Bargningsforetagen har oftast bilder, men media anstranger sig endast om det &r olyckor med
dodsfall antar jag.



Forts. utvalda bilder, vagen.

Dagens bild ar fan mars 2013, véag 45 norr om Sveg.
https://www.op.se/artikel/harjedalen/langtradare-blockerade-e45
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Foto: Hakan Persson
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: Tillatelse godkand: "Det gér bra, slit den med hélsa”.

Den illustrerar vad som latt kan handa EU-kombinationen pa grund av en véags ojamnheter i
samband med halka. VVagar av den hér typen kan beskrivas som "bdljande” med varierande
lutningar mot vagkanten. Krangningarna kanns rejélt for foraren som hela tiden med sin rygg
pendlar an at vanster och an at hoger. Detta i kombination med dragbilens nickningsrorelser
gor att styrdackens kontakt mot vagbanan blir starkt varierande pa ett satt som skiljer sig mot
en vanlig lastbil.

I det &r fallet &r det ingen moddstrang som stallt till det.

|1 Forarkompetens

Om jag bara far vilj en enda bild som har béast samband med forarkompetens &r valet lite extra
svart, ska jag valja nagon bild fran Tranarpshron E4, Skramstabron E22 (Gamleby) eller
Mogetorps-olyckan v50 (norr Orebro). Jag viljer bilden med Aftonbladets rekonstruktion av
olycksforloppet vid Mogetorp januari 2015. Visst, for alla dessa olyckor kan det skyllas pa
bristfallig halkbekampning, men saknas sddan maste man av yrkesforare kunna krava lite
battre insikt om vad som kan handa om man chansar.


https://www.op.se/artikel/harjedalen/langtradare-blockerade-e45

Som vi i Sverige inte riktigt forstatt, skiljer sig vara kulturer avseende trafiksakerhet avsevart
mellan vara EU-stater. Har krévs en jatteinsats bestaende i att kvalitetssakra utbildningarna
for de forare som regelbundet uppehaller sig och trafikerar vagarna i SE, NO och FI. En enkel
atgard att borja med vore lite informationsblad pa farjorna till vara lander, givetvis pa olika

ost och sydeuropeiska staters sprak.

Tillbaka till rekonstruktionen av olyckan vid Mogetorp januari 2015, egentligen tva olyckor.
En person omkom har vilket egentligen inte hade nagot med den initiala olyckan att gora.
Stillastdende med sin lastbil avvaktade lastbilsféraren raddningsarbetet med en tidigare
intraffad olycka med sin bil+sldapkombiantion i nordlig riktning. Lange dividerade jag med
min kontakt i Orebro om hur féljdolyckan hade gétt till. Min kontaktperson, som senare
bistod mig med bilder pa den vallande dragbilens vandskiva och glidbord, havdade lange att
EU-kombinationen var pa vag i nordlig kurs, ty det visade pressbilder. Men sa var inte fallet,
innan olycksforloppet var fullganget stod bilen visserligen i nordlig kurs, men da hade bilen
genom Kollisionskontakter med 6vriga inblandade fordon vant 180 grader. Kollisionen med
den stillastaende vantande kombinationen (Bring) vars forare omkom, blev sa kraftig att inte
mycket aterstod av den men slapet efter stod intakt.

Sé gick olyckan tin

D En personbil har sladdat av
vagen, bilen ligger upp och ned i
vagrenen.

) Raddningstjansten och
;’%*‘Wpam
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Aftonbladet
Lordag 24 Januan 2015
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EU-trailerkombinationen star i
nordlig riktning efter att ha vént.

Fraren i den stillastaende
Bringlastbilen omkom.

¥rallerns glidplan visar tydliga
skarningspartier.

Grafik: Fredrik Persson. Bildforfragan ej besvarad.




[11. Snémotstand ena hjulsparet, svarthalka det andra.

Fordonet.

Vajrarna som skiljer mot moétande Slutligen stopp efter det att brénslet tagit slut.

korfalt syns ej da de doljs av sné. Foto: Eget
Foto: Eget

Den italienska langtradaren har sladdat 6ver till motorvagens maétande korfalt och fortsatt dar
sa lange det fanns diesel kvar i tanken som gick lack nar vagens mittvajer klipptes av.

Illustrationerna nedan avser att visa varfor sno eller moddstrangar for en dragbils ena hjulspar
kan fa dragbilen ur kurs at det hall vars hjul utsatts fér motstand.

Bla symbol forestaller vanster framhjul
sett fran olika positioner
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V. Friktion mot friktion.

Friktion framhjul mot vagbanan maste vara storre an friktion i kopplingsleden
mellandragbilen och trailern. Annars blir det sa har.

Plats: Smalandsrasta Klévshult. ' ' Foto: Eget
Foto: Eget
Véndskivan

Den vanligaste vandskivan ar konstruerad med en rorlig led mot lastbilens ram for att klara
nivaskillnader i vagbanan. Véandskivans led ar alltid i rat vinkel mot i férhallande till
dragbilens langdaxel och kompenserar nivaskillnader endast i rak kurs.
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Vinkelférandringar mellan en dragbil och en pahangsvagn sker mellan vandskivans ovansida
och pahangsvagnens s k hasplat med glidfriktion. Perfekt smérjning existerar sallan och
nastan alltid kan man konstatera ytor som visar skarningstendenser, detta efter bara nagra fa
dagars korning efter smorjning.

Momentavstandet, avstandet fran dragbilens
styrhjul till pahdngsvagnens kingpin ar viktigt.
Kopplingens placering pa dragbilen avgor
dragbilens axeltrycksfordelning. Fel férdelning
kan allvarligt paverka kérdynamiken. Dragbilens
hjulbas (gton pil) ar avgérande for
momentavstandet.

[llustration: Egen
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Sa har ser det vanligtvis ut efter ndgra dygns  Tydliga skarningsytor pa hasplaten till trailern inblandad i
koérning, allt fett borta vid ytterkanterna samt  olyckan vid Mogetorp.

skérningsytor. Foto: Bengt Eklund/Eget
Foto: Eget

Vid varierande tvarfall pa vagbanor, t ex vid sattningar i vagbanan eller vagbyte till en vag
med annat tvarfall, blir kantbelastningar pa vandskivor extra stora. Pahangsvagnens
kopplingstapp (kingpin) ar konstruerad med en vertikal rérelsemajlighet. Det &r alltsa en

allvarlig missuppfattning att vandskivan skulle ha en jamt férdelad friktion 6ver hela
lastupptagningsytan.

Dragbilen vinklad i forhéallande till trailern, olika Vid T-korsningar vanligt med olika tvarfall.
tvarfall for dragbil och trailer, extra stor pakanning pd  Foto: Eget

vandskivans bakre vénstra ytterkant.

Foto: Eget



Kurséndring at hoger

R&d linje = vandskivans lagring

Vid ingang i t ex en rondell ar belastningen pa
vandskivan jamn 6ver hela ytan. Trailern
stabiliserar dragbilen som inte kranger pa
samma satt som om det hade varit en
konventionell lastbil och ger darfér foraren en
falsk stabilitetskansla.

Nar pahangsvagnen val kommit in i rondellen
och borjat kranga, uppstar en koncentrerad
belastning huvudsakligast pa vandskivans
vanstra bakkant. Vandskivans lagringsled
forstarker pahdangsvagnens krangning.

[llustrationer: Egna

Fallkniv

Rod linje = vandskivans lagring

Vandskivans belastning huvudsakligast i
bakkanten vilket forstarker saval trailerns
krangning som bilens krangning och paskyndar
fullbordad fallkniv. Trailern "tippas” pa grund av
vandskivans lagringsled alltmer som funktion av
den 6kande vinkeln mellan pahdngsvagnen och
dragbilen. Bilens framaxeltryck minskar och
darmed styrformagan.



V. Rollover (valtning)

Vid ingang i en rondell uppfattar forare av
trailerkombinationer dessa som mycket stabila pa grund av
att trailerns ”massa” som dnnu inte kommit fram till
rondellen stabiliserar dragbilen. Dragbilens massa &r relativt
liten i forhallande till massan for en lastad trailer.

Med for hog fart in i rondellen far trailern forst en tippning i
riktning mot rondellens centrum. N&r kombinationen som
helhet val kors i rondellen accelereral trailerns massa
mycket kraftigt i motsatt riktning och valter slutligen hela
kombinationen.

Foto: Eget

Dagens bild visar en valtolycka som skett i en rondell vid torrt sommarvaglag. Trots att vi
betonar vintervéaglag i var kritik av EU kombinationen véljer jag att ta med denna bild.
Anledningen é&r att de flesta utredningar behandlar just "rollover" véldigt ingaende och sa
aven i en ny utredning fran USA.

Vid hal vagyta uppstar séllan valtning, istallet sladdar trailerkombinationerna av EU typ inte
séllan helt runt och och byter fardriktning.

Vad USA utredningen inte ndamner ar att vandskivans karaktaristik i sig leder till en falsk
stabilitetskénsla for foraren, som darfor latt inleder en kurva eller rondell med for hog fart.

Nar vagfriktionen &r l1ag uppstar ingen valtning utan istallet vandning.
Avsevird baklangesakning med dikesrensning.
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Onsdag morgon vég 55 Bilderna skulle dven passa foér snémodd mot ena
Klockan 09.07 kom ett larm till SOS om en lastbil sidan hjul och svarthalka fér andra sidan.

som ska hade_'kdrt av végen pa riksvag 55, vid Foto: Ej tillatelse

infarten mot Arla innan Bjérndammen, mellan

Merldnna och Malmkdping. Lastbilen stod delvis i

diket, delvis pé& vagen och uppges ha fatt omfattande

skador, daremot ska chaufféren vara oskadd. Initiala

uppgifter gjorde gallande att fordonet skulle ha valt,

men detta stammer alltsd inte.

Foto: Ej tillatelse




V1. Inte enbart EU -trailerkombinationer

Ett svénskregistrera;t 25;25 m Iinkeipge har E22 utanfér Gamleby, Skramstabron, mars
vikt ihop sig vid Tavedal i Norge 2019. Uppfors-  2016.

backe, boggin lyft ger dalig styrférmaga.

| Sverige, Danmark, Norge o Finland har vi ingen begransande 16,5 meters max
kombinationslangd, men har forekommer anda val av olampliga kombinationer med korta
dragbilar. Vad som ér sjalvklart i Nordamerika sedan 1982 har inte nétt fram till Europa an
idag. Manga forskningsrapporter om delade fordonskombinationer fran dessa lander har heller
inte med ett Europaperspektiv om fordonskonfigurationer. Forskare i Europa ar férblindade
av EU -regler som man underlater att ifragasatta, i vart fall inte 16,5 metersregeln.

Trailerkombinationer &r effektiva darfor att lastbararna kan mycket latt skiftas fran
dragbilarna. Ett lyckat initiativ fran Sverige medforde att vi fick godkant fran EU att infora s k
modulkombinationer med l&ngd 25,25 m. Vid tidpunkten for detta bestdamde EU &ven Gver
nationella reglementen om fordonsmatt och Sveriges 24 m var ett undantag som vi
forhandlade oss till infor EU intradet 1995. Att Sverige kunde uppna ytterligare 1,25 m ékad
langd ett tiotal ar senare, baserades pa att dven andra EU stater kunde konvertera sina
fordonskombinationer fran tre EU moduler till tva st 25,25 m moduler for sin trafik i Sverige.
EU har pa senare tid backat ifran att lagga sig i nationella regler for fordonsmatt. Sa kallade
"link-kombinationer" har blivit en mycket vanlig 25,25 m kombination pa svenska vagar. Den
bestar forutom av en vanlig EU -trailer som slutdel dessutom av en "mellantrailer" kallad link,
som ar kopplad mot dragbilen.

Bifogade bilder fran saval den nyligen intraffade E14 -olyckan, "Tavedal1" som "Gamleby"
(mars 2016) visar olyckor med link-kombinationer d&r man anvant sig av korta dragbilar
("EU-dragare"). Det finns all anledning att ifragasatta korta dragbilar dven for s k link-
kombinationer. Av samma anledning som 16,5 m restriktionen snarast bor avskaffas inom
EU, bor aven det nationella 25,25 m mattet revideras vad avser link-kombinationer sa att
sakrare dragbilar med langre hjulbas kan anvandas. For bada fallen existerar ju redan
mattregler for lastbararna och de matten racker fullt ut for dragbilskombinationer.

Som jag ser det saknas det forskning som Klart visar varfor korta dragbilar utgér en fara for
trailerkombinationer. Varfor det har blivit sa forsokte jag forklara inledningsvis. Om det
skulle lyckas att fa fram entydiga forskningsresultat som verifierar att langre tre-axliga
dragbilar ar sékrare &n korta, sa aterstar det att dvertyga saval myndigheter som konservativa
akare.



Gamleby-dragbilens front som slog i den
mjuka vatmarken under bron efter det att
vandskivesladen lossnat. Foraren klarade sig
forhallandevis lindrigt.

Foto: Eget

Bilden visar vandskivan tillhérande "Gamleby-
dragbilen" som lossnat ifran dragbilen och
fortfarande sitter sammankopplad med
"linken". Bilden ar tagen efter det att
Trafikverkets haveriutredare har inspekterat
fordonen och man har alltsa inte brytt sig om
att inspektera vandskivans skick.

Foto: Eget



