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Farligt nar lastbilar viker sig som fallknivar

Manga langtradare utgér en livsfara pa svenska vintervagar. Det anser trafikexperter som studerat olyckor
med den typ av trailerlastbil som pa lérdagen orsakade en omfattande olycka pa E6 utanfér Helsingborg.

— Jag ar valdigt frustrerad 6ver att det har ska behova upprepas hela tiden, séger logistikkonsulten Per Thomson efter att
han sett bilder pa den langtradare som orsakade olyckan pa E6 vid Rydebéck.

Fem lastbilar och tva personbilar blev inblandade i seriekrocken som orsakade ett totalstopp i trafiken i fem timmar.

— Langtradaren har fatt "fallkniv” och haller pa att svinga helt runt. Forst slar den i vagracket och sen ser man av
hjulsparen att den fortsatter glida baklanges, konstaterar Per Thomson nar han tittar pa André Tajtis bilder fran olyckan.
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Per Thomson har lange studerat hur EU-langtradare uppfor sig pa svenska vintervagar med is och snéslask. "Fallkniv”
kallas effekten da slapet viker sig mot dragbilen. Samma fenomen orsakade Sveriges hittills stérsta masskrock pa
Tranarpsbron i norra Skane 2013.

Da var det tre lastbilar frdn Mercedes som var pa vag norrut som orsakade olyckan. Aven dér visar helikopterbilder att de
hade drabbats av "fallkniv”, enligt Per Thomson.

71 bilar, framst tunga fordon, var inblandade i masskrocken. Otroligt nog omkom bara en person.

— De hér korta dragbilarna har valdigt svart att klara sig i halt vaglag, sdger Per Thomson och ldgger ut texten om
friktionen i kopplingspunkten mot lasten i forhallandet till friktionen i framhjulen och avstandet till havarmen.

| Sverige tillats langtradare — en lastbil med slap — pa drygt 25 meter. Inom EU far en langradare vara max 16, 5 meter
lang, vilket innebar att slapvagnen kopplas till en mycket lattare dragbil. Det kan fa katastrofala féljder pa vagar med is
och snoslask.



Per Thomson och hans kollega Johan Granlund, vagteknikexpert pa WSP, har i flera ar forsokt fa politiker,
lastbilstillverkare och branschorganisationer att se allvaret med "fallknivsolyckor”.

"Borde stoppas vid klass 1-varning”

Forra aret presenterade de en uppsats pa temat vid en internationell konferens pa Nya Zeeland. Tyska lastbilstillverkaren
MAN visade intresse. Malet &r att fa EU att &ndra sina regler for sa kallade semitrailerekipage.

— Att paverka EU &r det stora problemet, konstaterar Per Thomson.

Han efterlyser ocksa battre statistik om "fallknivsolyckor” i Sverige. Idag sarskiljs inte olyckor med trailerekipage fran
olyckor med svenska lastbilar med slap.

| vantan pa nya EU-bestdmmelser ser Per Thomson bara en l6sning.

— Vide tillfallen det ar daligt vaglag, ndr man gar ut med klass 1-varning, da borde inte de hér bilarna fa kora, sdger Per
Thomson.
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