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INBJUDAN OCH PROGRAM FOR OPPET SEMINARIUM
"Trafiksakerhetsrisker

med EU-trailer pa hala vagar”
Torsdag 12 nov 2015, kl. 10.00 — 15.00

Plats: Varmlands Museum, Sandgrundsudden i Karlstad, Sverige.

Arrangorer: Nordiskt Vagforum, WSP, Lansférsakringar & Thomson Konsult AB

Allt fler upplever trafiksakerhetsproblem med en speciell typ av lastbilseki-
page pa hala vagbanor. Det géller ca 40 ton tunga och 16.5 m langa "EU-
trailerekipage”, bestaende av kort dragbil med pahangsvagn av typ semi-
trailer. Dessa dominerar europeiska fjarrtransporter och har helt annan
grundkonstruktion &n de lastbilar med slapvagnar med 50 - 76 ton pa upp
till 25.25 m langd, vilka dominerar inrikes fjarrtransporter i Norden. | syn-
nerhet vintertid marks problem i form av dalig backtagningsférmaga och
instabilitetsolyckor av typ Jack-knifing (fallknivsbeteende).

13.6m

EU-trailerekipage med kort dragbil och frikfion | vandskivekoppling

Transporteffektivt modulekipage utan friktion via kopplingsanordning

Utgangspunkter for seminariet:

Hur ser statistik ut for stopp i backar, vagfriktion, bargning, olyckor och for-
sakringsskador? Sveriges officiella statistik redovisar olycksfrekvens en-
bart sett till kord fordonskm, utan indelning efter typ av fordonskombinat-
ion. Hur ser olycksrisken per ton nyttolast ut for 40 tons EU-trailerekipage
respektive 50+ tons hdogkapacitetslastbilar av nordisk typ? Varfor fastnar
EU-trailerekipage som kommer med fart in i uppférsbacken, dar nordiska
ekipage som stannats t o m kan klara att starta fran stillastaende och kora
forbi trailerekipagen? Hur &r problemen med EU-trailerekipage kopplade
till ekipagets konstruktionsprinciper; varfor fastnar de i motlut? An mer all-
varligt; har de betydligt samre kursstabilitet pa halt vintervaglag? Hur ser
erfarna lastbilschaufforer pa vinterfarligheten hos 40 tons EU-
semitrailerekipage jamfort med konventionella upp till 76 ton tunga lastbilar
med slapvagn (den &nnu dominerande fordonskombinationen vid inrikes
fiarrtransport i Sverige och Finland)?
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Vilken information saknas for att skapa konsensus om riskerna med EU-
trailerekipagen pa riktigt hala vagar?

» Behovs mer detaljerade uppgifter om vagfriktion, vagskador, dack-
utrustning, ekipagets typ samt vandskivans/kopplingsanordningars
skick i statistik 6ver tilloud och olyckor?

» Saknas relevanta datorberakningar av kursstabilitet med hansyn till
hog/lag friktion i trailerekipagens girled (skarskador da vandskivan
ar daligt smord, eller stor troghet da vandskivan smorts med som-
marfett som stelnar i vinterkyla)?

> Saknas matdata fran test pa hal provbana av mantveregenskaper
och kursstabilitet med trailerekipage som har lag respektive hog
vandskivefriktion och jamfort med referensfordon?

| Norge diskuteras att forbjuda EU-trailerekipage med kort tvaaxlig dragbil
att vintertid kora svara vagar. Faktabasen bor breddas innan eventuella
beslut om atgarder pa hala vintervagar. Vilka undersokningar behover ut-
foras? Vilken typ av atgarder inom vaghallning respektive fordonsteknik ar
relevanta? Se aven bilagda kronikor och olycksbilder.

Seminariet ar dppet for alla intresserade som ryms i lokalen, med fortur till
personer pa sandlistan. Sprid garna inbjudan i ditt yrkesnatverk.

Tid: Torsdag 12 november 2015, kl. 10.00 — 15.00
Plats: Varmlands Museum, Sandgrundsudden i Karlstad.
Anmalan: Anmal deltagande senast den 19 oktober via webb-

formular pa NVF hemsida, klicka har:
www.nvfnorden.org/hemsida/seminarer.

Avgift: | deltagandet ingar gemensam lunch. For att tacka
sjalvkostnaden faktureras ahorare 100 kr.

NoShow-avgift: ~ Anmalan &ar bindande. Observera att 250 kr fakture-
ras vid uteblivet deltagande, om avanmaélning sker
senare an mandag 2 november.

Kontaktperson: johan.granlund@wspgroup.se, +46 70 33 75 388.
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Program for seminarium
Trafiksékerhetsrisker med EU-trailer pa hala vagar

Moderator: Méarten Johansson, teknikchef for Sveriges Akeriféretag.

Inledning
10.00 — 10.05 Moderator halsar valkomna. Marten Johansson

10.05 — 10.20 Introduktion. Johan Granlund, WSP & Lars Johan Sahlin,
Lansforsakringar.

Statistik med fokus pa skillnad sommar/vinter, vagtyper samt
mellan olika typer av lastbilsekipage

10.20 — 10.40 Bargning av lastbilar i Norge. Fredrik Bergmann, Falck.

10.40 — 11.00 Bargning av lastbilar i Sverige. Mats Nilsson, As-
sistancekaren.

11.00 — 11.20 Forsakringsskador med lastbil. Christer Johansson,
Lansforsakringar.

11.20 — 11.40 Ulykkesrisiko for tunge godsbiler pa norske veger. Tor-
Olav Neevestad, Transportgkonomisk institutt. Inte definitivt bekréftat.

11.40 — 12.50 Lunch
Inverkan av lastbilstypens konstruktionsprincip pa kursstabilitet

12.50 — 13.20 Betraktelser fran teori till decenniers praktik vid ratten. Per
Thomson, Thomson Konsult AB.

13.20 — 13.40 Datorsimulering av kursstabilitet hos olika lastbilsekipage.
Mattias Hjort & Sogol Kharrazi, VTI.

Tunga lastbilars vaxelverkan med vag

13.40 — 14.00 Sa klaras uppférsbackar med trailerekipage respektive
lastbil med slapvagn. Torgeir Vaa, Vegdirektoratet.

14.00 — 14.15 Erfarenheter av nya regler for vinterdack pa lastbil i
Norge. Rune Damm, Norges Lastebileier-Forbund.

14.15 — 14.30 Sa kan asfaltunderhallet ta hansyn till trailerekipagens be-
hov. Johan Granlund, WSP.

Paneldiskussion

14.30 — 15.00 Vilken information saknas for att skapa konsensus om ris-
kerna med EU-trailerekipagen pa riktigt hala vagar? Faktabasen bor
breddas innan eventuella beslut om atgarder. Vilka undersokningar be-
hovs? Vilken typ av atgarder inom vaghallning och fordonsteknik ar rele-
vanta? Foredragshallarna samt ledande trafikpolitiker.
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Kronika i Svensk Akeritidning om problemet med stopp i uppférsbacke.

Vigen till trafiksiker framkomlighet

Boggilyften raddar i halkan

et @r ingen hemlighet att de vanligaste orsakerna till stopp  ant brett leende kéra forbi kollegorna i sina slirande tviaxliga

i vintertrafiken ar lastbilar som antingen stallt sig pd twiren  kontinentala lastbilar. Vare sig med eller utan kedjor gir det inte

dver vagbanan, eller kort av vigen. | vintras skedde uppemot  att ta sig upp utan tillrickligt tryck pa driven,
1 ooo trafikstérningar med tunga fordon, Per ménad. Och vid fyra Visst, vinterdack pd alla axlar kan dka framkomligheten pi
av fem stopp paverkades Gvriga trafiken krafigt. Enligt Motorminnen  vira viigar. Men med 60 ooo lastbilar och nistan lika manga slip
till en drlig samhillskostnad pd 125 miljoner kronor. Vi vet {75 procent av vart gods aker pd minst sjuaxlade ekipage) ger
ocksi att stoppen dr koncentrerade till drygt 120 vinterkri- detta en gemensam drlig extranota pd nirmare en miljard fir
tiska platser och vigstrickor som Trafikverket identifierat. Gkat drivmedel och dyrare dick. Det ér inte heller rimligt

Hirtills har debatten om lastbilars stopp i motlut mest att tro pd att alla svira backar ska viirmas upp. (Virmning
handlat om déick - och den nya vinterddckslagen. Men av motlut ingdr i projektet Halkfria vigar som Vectura
bra dick ar inte allt. Nordiskt Vagforums rapport hjalper Trafikverket med)

Farsek med tunge kjoretay i stigning visar att linga Se istallet boggilyften som en bepravad och
branta stigningar klaras aven med kontinen- mycket kostnadseffektiv atgird. Sa ligg fokus pa

tala "plastdick”, Férutsattningen dr dock att att maximera nyttan av boggilyfi i hala stigningar.
ingangsfarten &r pod och motorn stark. Samt att Klimatférindringen kan gora att vigkroppen oftare
viigfriktionstalet ir minst 0,25 - och att lasten in idag inte dr genomfrusen trots is pd ytan. Dirmed
ar tillricklig pa drivaxel, eller drivaxlar. Halare bitr viigreglerna viissas 53 att vigar dimensioneras for
viigfriktionstal dn 0,25 far det aldrig vara pa att thla hogre axellaster i brant motlut. Samtidigt bér
“saltvigar”, { annat fall upplylls inte Trafikverkels vagmirken inféras vid vinterkritiskt motlut, si att
kontraktskrav pd forebyggande halkbekimpning. férarna paminns att vid halka hissa upp och - efter

I Norge dr det lag att ha med sig snikedjor, Men méinga motlutet - falla ner boggin. Regler eller ekonomiska incitament
anvinder demn aldrig eftersom det bullrar, ger gnist bir ocks inforas for att f bort dragbilar utan boggiaxel frin
bildning och sliter pd viighanan. Resultatet dr att dkare de nordiska viigarna di vinterviglag rider. Med boggiaxlade
vid kraftig halka istillet parkerar och ringer efter plog- draghilar och boggilyft som en del av vinterstrategin kan
och sandbilen. samhdllet spara uppemot 100 miljoner kronor per ir i

Stirst problem i backarna har tvaaxlade drag- tidskostnad. Samtidigt som antalet skadade i kdolyckor
bilar, och med snikedjor kan de till och med skada minimeras.
asfalten nir de kedjeklidda hjulen slirar.

God vinterframkomlighet forutsitter att en
stor del av fordonets vikt ligger pa drivhjulen.
Medan personbilar har mellan 45 och 55 procent
av sin vikt pd drivhjulen, kan linga lastbilsekipage
ha svirt att ens nd 18 procent.

Boggiaxeln dr inget nytt pifund, och den utvecklades en ging i ﬁ ::
virlden fiir att minska marktrycket och vagskador. Redan pd 1920- % %"/
talet lanserades Volvos forsta boggilastbil LV64 LF. 1933 kom sedan
Scania Vabis 335 med pusher-axel.

Raise bogie
if upgrade is
slippery

Lower bogie
if loaded

Kir med insidan

At ta till boggilyfien i tuffa backar ir sedan gammalt praxis for Johar Granlund dr till vardags
att oka drivaxelns marktryck och fi bittre grepp. Att hissa boggin teknikchef inom vagteknik pd Vectura.
it inte kint for att skada vare sig nedisade {oftast stelirusna) Tidigare i ar tilldelades han
viigkonstruktioner eller fordon och dick. Oftast dr det bara Nordiskt Véigforums pedagogiska pris.

Frén och med nu kommer Svensk Akeritidning ha fasta kronikdcer,
Arets jirngdng Bir Christel Tiomsland - den skrivande ftiraren med foten | foretagarviriden,
Johan Grantund - en av landets mest framstdende vagexperter, och sist men inte minst saljesset Bjorn Stridh!

SVENSK AKERITIDNING NR 5+ 2013 21
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Kronika i Svensk Akeritidning om problemet med fallknivsolyckor.

Vagen till trafiksiker framkomlighet:

— Sa kan bra vinterfett

forebygga olyckor pa ishal vag

nart knackar vintern pd hyttdorren. Som vanligt lir det inte

droja lange forran vigarna blockeras av kontinentala lingtradare.

1 fiol, under en ynka vintervecka, stoppade ett hundratal EU-
semitrailerekipage trafiken i Nordnorge sedan de fastnat i motlut,
eller - dnnu farligare - sladdat av viigen.

Aven svensk bargningsstatistik visar att trailerdragarna ir inblandade
i betydligt fler vinterolyckor in vad deras andel av trafikarbetet
motiverar. Samma bild ger forsikringsbolaget IF som ser en mer dn
fordubblad 6kning av motpartsolyckor med EU-trailerdragare, jimfort
med lastbil med slipvagn.

Mycket har skrivits om daliga dack, om fordonens skick och
forarnas diliga kunskap om bland annat retarder och motorbroms.
Men hur dr det med lastbilstypen i sig? Trailerdragaren dominerar
den internationella trafiken i EU. Varfor ar da trailerdragaren sd
vinterfarlig, jimfort med ett typiskt svenskt eller finskt fiirrekipage
- alltsd en lang lastbil med slipvagn?

Orsakerna ir flera. EU-fordonet har bara en kopplingsled, medan
det svenska fordonet har tvi leder. Den "svenska” ledkonstruktionen
har betydligt ligre friktion n trailerekipagets koppling. Mycket av
EU-trailerns lastvikt fors dver till dragbilen via en viindskiva - som
kan ge stor troghet. Att jimfora med den svenska slipvagnen, som
sjdlv bar all sin lastvikt. Dragbilens chassi och framhjul kan ocksa
latt nicka bakat, eftersom vindskivan typiskt inte ir dampad. Risken
ir da stor att bilen "surfar” upp pi tjock snomodd, vilket kan leda till
slaskplaning.

Detta for oss till en annan stor nackdel. Den korta hjulbasen. Nir
is, sno, vatten och ojimnheter ger daligt fiste for dragbilens framhjul
- styrhjulen, dr det viktigt att lastbilen har ling hjulbas for att
balansera de girmoment som en trog kopplingsanordning dverfor
fran trailern. Problem uppstdr i synnerhet vid tvira filbyten och vid
kurvtagning, men ocksd nir dragbilen ibland kastar till i sidled - till
exempel pd en spirigt deformerad och klent byggd vag. Riktigt
spannande blir det med lasten felaktigt lingt bak pa semitrailern.

Pé hal viig och med vintertrog vandskivekoppling kan det ricka
med en mild inbromsning for att det ska sluta lika illa som nér en
motorcyklist framhjulsbromsar hart pa 16sgrus. Fenomenet nar
dragbil och trailer viker ihop sig kallas internationellt for Jack-Knife
(fillkniv) och ir vanligt vid bromsning pa regnvit asfalt som bloder
eller har polerats slit av gummidick utan dubbar som kan rugga
fram bra vigfriktion,

Forvinande ir att samtliga vindskivefetter jag tittat pd saknar
troghetsdeklaration for temperatur under plus 40 grader! Med
andra ord - tillverkarna fokuserar pa vattentdlighet och klibbighet
sommartid, snarare an pd smorjformaga i string kyla. Det sager sig
sjalvt att vindskivefett som vid minus 25 grader beter sig som
kontaktlim innebir direkt trafikfara. Erfarna nordiska trailerdkare

viljer vindskivefett noga, men vilken sydeuropeisk dkare letar fram
ett bra vinterfett? Det har blir nigot att oroa sig for i vinter, varje
gang jag med familjen i bilen moter en EU-trailer pd vag in i, eller
ut ur, en felbyggd ytterkurva dir obefintlig lutning innebir hog risk
for dverraskande flickvis ishalka,

Pi tal om kurvor... Laserskanning ———
av Bavervigen 331 och Riskvig (!) 90
i Adalen visar att det inte ir lingre
an i snitt en kilometer mellan olika oy
trafikfarligt horisontella viigytor som
helt saknar avrinning for isbildande
regn- och smiltvatten. Och det finns [ =
mingder av liknande vigar i vart land.

Fragan dr om det etiskt ar okej att
EU-trailers vintertid trafikerar vagbanor vars geometri/lutning inte
forvaltas malmedvetet och med modern vigteknik?

Skarningstendenser i ghdytan hos en av de tre traders som forst krockade pd
Tranarpsbron | vintras. Foto: Per Thomson

Kor med insidan

PS. Tack till alla er som kommenterade kronikan om boggilyft.
Sirskilt tack till Per Thomson som kommit att medverka till
denna kronika.

%%A /,«/J

Johan Granlund dr till vardags
teknikchef inom vagteknik pd Vectura.
Tidigare i ar tilldelades han

Nordiskt Vigforums pedagogiska pris.

Svensk Akeritidning har nu fasta kronikorer
Arets jamgang ar Christel Tjomsland - den skrivande foraren med foten | foretagarvariden,
Johan Granlund - en av landets mest framstdende vagexperter, och sist men inte minst sahesset Bjorn Strid!

SVENSK AKERITIDNING NR @ » 2015 21
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Dodsolycka, Rv 50 vid Mogetorp (Orebro/Nora), 21 jan 2015:

Aftonbladet
Lordag 24 januari 2015
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Friktionen i trailerekipagets girled kan ha varit mycket hég, da slitplaten runt kingpin
hade skavmarken i bar metall istallet for ett jamnt tjockt lager vinterfett. Foto: B. Eklund.
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Dodsolycka, E4 Tranarpsbron, 15 januari 2013:

Masskrocken inleddes av tre EU-trailerekipage. Slutligen var 84 foron inblandade.
En person dog och 49 skadades. Foto: SVT.

Ett av de tre trailerekipage som inledde masskrocken. Friktionen i trailerekipagets
girled kan ha varit mycket hdg, d& slitplaten runt kingpin hade skavmarken i bar metall
istallet for ett jamnt tjockt lager vinterfett. Foto: P. Thomson.
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Olycka m stor skadepotential, Rv 68 vid Fors (Avesta), 7 dec 2014:

Pa morgonen den 7 dec 2014 falldes den bulgariska dragbilen ihop med det hollandska
slapet pa ishal riksvag 68. Ekipaget akte herrelost dver motande korfalt. Av ren tur,
krockade den inte med en fullsatt skolbuss. Foto: N. Hagman
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Friktionen i trailerekipagets girled kan ha varit mycket hég, da vandskivan (liksom slit-
platen runt kingpin) hade skavmarken i bar metall istallet for ett jamnt tjockt lager vinter-
fett. Foto: J. Granlund
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Sandlista:
NVF allmén sandlista.

Norges samferdselsdepartement: Ketil Solvik-Olsen, Tom Cato Karlsen.

Sveriges riksdags trafikutskott: Suzanne Svensson (S), Sten Bergheden
(M), Pia Nilsson (S), Anders Akesson (C).

Naringsdepartementet: Erik Bromander.

Svenska Transportarbetareforbundet, Thomas Nordin, Johnny Wiklund.
Norsk Transportarbeiderforbund: Morten Hagen, Torbjgrn Reigstad.
Yrkestrafikkforbundet: Svein Furgy.

TYA: Bill Rehn, Petter Lobrinker, Camilla Karlsson, Hakan
Hammarstréom, Erik Alphonse.

TransportGruppen: Alf Berglund.
Lastebileiernes Forening: Trond Erik Knutsen.

Sveriges Akeriféretag: Marten Johansson, Patrick Magnusson, Thomas
Morell, Marcus Wendel, Géran Danielsson.

Norges Lastebileier-Forbund: Rune Damm, Jan Petter Abrahamsen.
NHO Transport: Arne Johan Gjerstad.

Kaj Inrikes AB: Kaj Johansson.

Terje Tandberg Transport: Audun Tandberg.
Borje Jonsson Akeri: UIf Jonsson.

VSV-Frakt: Claes Axelsson, Fredrik Soderstrom.
LBC Frakt i Varmland: Anna Petersen.

LBC Varm-Dal: UIf Asberg.

LBC WETAB: Lars-Erik Jansson.

Soderberg & Partner: Mats Larsson.

Véarmlands Schakt: Linus Hansson.

Melvin Levin Akeri: Andreas Levin.

Heab: Martin Johansson.

Volvo Lastvagnar AB: Lena Larsson.
Scania CV AB: Anders Forsén.
Bilimportgrenes Landsforening: Tore Lillemork.
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Bil Sweden: Bertil Moldén.

Scandinavian Tyre and Rim Organization: Bernt Wahlberg.
Nokian Truck Tyres: Teppo Siltanen, Allan Ostrovskis.
Pirelli Tyres: Anders Jansson.

Assistancekaren: Mats Nilsson.
Falck: Fredrik Bergmann (Trondheim).
Bransjeutvalget for bilbergere, BUB: Kjertan Iversen.

Polisen: Sune Nilsson (Vasteras), Thomas Ingvarsson (Orebro), Johan
Alm (Falun), Séren Johansson (Helsingborg).

Politiet: Knut Danielsen (UP Nordland).

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB: Cecilia Nystrom,
Thomas Gell, Ingemar Malmstrom, Ann-Sofie Eriksson.

Statens haverikommission: Jonas Backstrand.
Statens Havarikommisjon for Transport: Rolf Mellum.
Vegtilsynet: Trude Tronerud Andersen.

Trafikverket: Johnny Svedlund, Erik Norrgard, Christian Eriksson, Einar
Tufvesson, Anna Knutsson.

Statens vegvesen: Dag Rykkje (Voss), Age Kristiansen (Taraldrud),
Hans-Olav Hellesge, Magnus Larsson, Arnfinn Eriksen.

Vegdirektoratet: Torgeir Vaa (Trondheim).

Transportstyrelsen: Anders Gunneriussion, Mats Willén, Karin
Edvardsson.

Sveriges Kommuner och Landsting: Ulrika Appelberg.
Trafikanalys: Per-Ake Vikman.
Statistiska centralbyran, SCB: Dan Eriksson (Orebro).
Opus Bilprovning: Per Rosén.

Transportgkonomisk institutt: Tor-Olav Neevestad.
Hggskolen i Nord-Trgndelag: Per Haukeberg.
Lunds Tekniska Hogskola: Henrik Sternberg.
Chalmers: Andras Balint.

KTH: Annika Stensson-Trigell.

Abo Akademi: Tom Fredman.
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VTI: Jonas Jansson, Mattias Hjort, Sogol Kharazzi.
SP: Peter Hessling, Sten Bergstrand.
AstaZero: Hakan Andersson.

Foreningen Vetenskaplighet och erfarenhet i trafiksékerhetsarbetet,
VETA: Lennart Strandberg.

NTF: Hans Moberg.

Varmlands Trafikcenter: Anders Kalborg.

Nei til frontkollisjoner: Geirr Tangstad-Holdal.
Trygg Trafikk: Jan Johansen.

Lansforsakringar: Stefan Skotte, Christer Johansson, Lars-Johan Sahlin,
Robert Narbrink, Anders Wallstenius, Jan Larsson, Mans Zackrisson,
Fredrik Valgren, Séren Kyrk, Séren Renhult, Anders Olsson, Anders
Jonsson, Fredrik Kjellgren, Joakim Wallner, Eva Andersson, Stefan Nor-
deén.

IF: Dan Falconer.
Trygg Hansa: Mats Andersson, Henrik Akerdahl.

Lansforsakringars forskningsfond: Marie Banek.
Vinnova: Filip Kjellgren, Torbjérn Biding, Ingemar Skogo.

Thomson Konsult AB: Per Thomson.
WSP: Elisabeth Soderberg, Per-Ake Eng.

Dagens Nyheter / Motor: Jacques Wallner.

Svensk Akeritidning: Frans Johansson, Anders Siljevall.
NLF Magasinet: Tore Bendiksen.

Transportarbetaren: Jan Lindkvist.
Transportarbeideren: Roy Ervin Solstad.

Proffs: Heidi Bodens;jo.

Trailer: Bengt Gustafsson.

Yrkestrafikk: Espen Selmer-Torgersen.

NWT: Kjell Martinsson.

Varmland Folkblad: Cecilia Jochnock.



