Vigen till trafiksaker framkomlighet:
— EU-semitrailers pa hal is, igen!

Den som vittjar nyhetskanalerna kan inte annat dn
sucka. Den sjunde november: drosvis med avakningar
pa E4 mellan Nyképing och Norrképing. Tva dygn
tidigare: dussintalet nyanlinda EU-semitrailerekipage
klarade inte ens de forsta backarna fran firjelaget

i Langesund mot Nustad. Tyvérr drar media och
myndigheter alla lastbilar 6ver samma kam, trots att
storboven i dramat heter vinterfarlig EU-semitrailer
med kort dragbil.

Sa hir med diverse onddiga olyckor i farskt minne, gar
tankarna till forra vinterns seminarium " Trafiksdkerhets-
risker med EU-trailers pé hala viagar”. For forsta gangen
gavs en samlad bild av kunskaper och erfarenheter om
vinterutmaningarna for denna fordonstyp. Bilbargarnas
statistik visade att fastkorning i uppforsbackar stavas
EU-trailer. Forskarna berittade samtidigt att lastbilsolyckor
med svéra personskador pa tuffa vigar blir tre ganger fler
nir 25 ton gods kérs pa EU-semitrailer, istillet for pa
lastbil med slipvagn. Ligg till systemeffekten av att det
krivs tre EU-semitrailers for att frakta samma godsméngd
som tva bil och slip. Plotsligt ar det litt att se galenskapen.
Fran Norge kom resultat frin korforsok i langa branta
stigningar: om bara viighallaren levererat plogning och
halkbekdmpning som gor att vigen uppfyller kontrakterat
vigfriktionstal pd minst 0,25, sa kan normalt sett &ven
EU-semitrailers med kort dragbil pa stenhdrda “plastdack”
klara uppforsbackarna.

Under seminariet forklarade Per Thomson hur
hog friktion i vindskivekopplingen, tyngdpunkterna,
kort dragbilslingd och ofta lagt tryck pa drivhjul ger
EU-ekipagen deras usla koregenskaper pa hala végar.
Linsforsikringar visade att trafikskadedrenden numera
positioneras sparbart med kartkoordinater, vilket gor det
littare att identifiera onormalt olycksdrabbade platser
och omstindigheter som kar olycksrisken. For egen del
visade jag hur olycksrisken minskas om asfaltunderhallet
tar hansyn till tunga lastbilars behov. Vid det vilbesokta
seminariet i Karlstad deltog tyvérr inte en enda tjansteman
fran Trafikverket. Daremot kom ett 20-tal fran norska
Statens vegvesen. Efter seminariet inforde Norge en ny
praxis, som innebir att vid svér halka utfirdas tillflligt
korforbud for EU-semitrailers med kort tvaaxlig dragbil,
tills halkbekdmpningen ir slutférd. Konventionella
kursstabila lastbilsekipage daremot, tillats kora vidare
trots ishalka. Nar kommer likvardig praxis dven i Sverige?

’ ’ Det ar dags att alla — akeri-

branschen sjdlv, media och myn-
digheter - slutar tala om lastbilar
som en homogen fordonstyp.

I somras fick jag, Per Thomson och Sveriges Akeriforetags
teknikchef Mérten Johansson mojlighet att testa ett nytt
datorprogram for avancerad lastbilssimulering. Vi gjorde
ett dubbelt korfiltsbyte pa vinterviglag med lagsta tillitna
vigfriktionstal 0,25. Vid 68 kilometer i timmen uppstod
fallknivsolycka med fullastad EU-semitrailer. Med olastad
semitrailer kom fillknivsolyckan redan vid 61 kilometer i
timmen. Tom trailer innebir alltsd drygt tio procent sankt
kritisk hastighet. Detta forklarar varfor atta av tio fallknivs-
olyckor sker med helt eller delvis olastad semitrailer, trots att
ekipagen oftast kors med full last. Oavsett lastvikt finns alltsa
risk for fallknivsolyckor vid hastigheter langt under ekipagets
hogsta tillitna hastighet och under alla vighastighetsgranser
ner till 60 kilometer i timmen. Det kan tyckas tufft, men
frigan dr om EU-semitrailerekipagen 6verhuvudtaget ar
limpliga fér utomhusbruk pa vinterhala nordiska vagar? De
tester vi gjorde, bor utvidgas till att dven utvirdera sakerhets-
kritiskt vigfriktionstal. Alltsa skapa underlag till beslut om
att Trafikverket behover skiarpa kraven pé halkbekimpning,
sa att hogre vagfriktionstal an idag maste uppnas.

Det ir dags att alla - dkeribranschen sjalv, media och
myndigheter - slutar tala om lastbilar som en homogen
fordonstyp, nir det giller fastkdrning respektive trafikolyckor!
Det ar viktigt att skilja pd EU-semitrailerekipage respektive
lastbilar med eller utan slapvagn.

Koér med insidan.
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Johan Granlund dr till vardags Chief
technology officer - inom vigteknologi
pa konsultforetaget WSP.

Svensk Akeritidning har fasta kronikorer.
Arets jarngang r Christel Tjomsland - den skrivande féraren med foten i foretagarvarlden, Johan Granlund - en av landets mest
framstdende vagexperter och sist men inte minst Marilyn Bellman - storakaren som blev ledarskapskonsult!
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